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BALIKCI BARINAKLARININ DENiZ TURizZMi iCIN
KULLANILABILIRLIGi: TRABZON ORNEGI

Coskun ERUZ* - Sercan EROL™

OZET

Insanhgin var olusundan bugline yasam alanlar1 agirlikli olarak
kiy1 alanlarinda yogunlasmistir. Kiy1 alanlari ekolojik olarak en verimli ve
kirilgan habitatlardir. Kiyilarda en fazla bulunan kiy1 yapilari olan balik¢i
barinaklar1 ve diger kiy1 yapilari, dogal kiyilarin doldurulmasi sureti ile
insa edilen ve korumadan daha ¢ok kullanma amac: gtidilen yapilardir.
Kiy1 yapilarindan o6zellikle balik¢it barinaklari, limanlar1 ve uygun kiyi
koruma tahkimatlari, esas kullanim amaclari yaninda halkin ytzme,
dinlenme ya da amatoér balik avciligl, tekne gezintileri ve de en 6nemlisi
yat turizmi icin kullanilabilir. 119km sahil seridi olan Trabzon ili yasal
prosedurlere uygun 2020 tekne kapasiteli 30 adet balik¢: barinagi, cekek
ve barinma yerine ve farkli stattide 22 yanasma yeri olmak Uizere 52
balikcilik amach kiy1 yapisina sahiptir. Bu calisma ile, balik¢cilik amach
kiy1 tesislerinin ekonomik ve sosyal verimliliginin artirilmasi1 ve
strdurebilirliginin saglanabilmesi acgisindan, balikcilik faaliyetlerinin
azaldigl yaz dénemlerinde bu yapilarin deniz turizmi amach kullanilmaya
uygunlugunun incelenmesidir. Calismada, Denizcilik ve Ulastirma
Bakanlig1 Altyap: Yatirimlari Genel Mudurligii'nden temin edilmis olan
balike1 barinaklarina iliskin nicel veri setleri, hava fotograflar: ve yerinde
inceleme ile elde edilmis veriler kullanilmistir. CBS tekniklerinden de
yararlanarak balikcilik kiy1 yapilari; konumu, ekonomik, yapisal ve
sosyal uygunluklari, buttinlesik ve stirdurtlebilir kullanim potansiyelleri
irdelenmistir. Trabzon Ilinde yer alan balik¢i barmnaklarinin balikeilik
faaliyetleri yaninda deniz turizmi; ginubirlik yat ve gezinti teknesi
baglam gibi alternatif kullanim potansiyeli ile verimliligin artirilmasi,
surdurulebilirlik, yerel istihdama, ekonomik kalkinmaya, gé¢ sorununa
ve cevreye olan katkilar1 artirilabilecegi o6ngoérilmektedir. Calisma
sonucunda Trabzon Ortahisar Ilgesinde yer alan Yat Limanina ek olarak
her ilcede en az bir olmak Ulizere 14 balikcilik kiy1 yapisinin, balike¢ilik

*

Dr. OGr. Uyesi, KTU Siirmene Deniz Bilimleri Fakiiltesi, EI-mek: ceruz@ktu.edu.tr

*k

Dr. OGr. Uyesi,/KTU Siirmene Deniz Bilimleri Fakiiltesi, EI-mek: sercerol@ktu.edu.tr


http://dx.doi.org/10.7827/TurkishStudies.
mailto:ceruz@ktu.edu.tr
https://orcid.org/0000-0002-2384-9010
https://orcid.org/0000-0002-2384-9010

292 Coskun ERUZ - Sercan EROL

faaliyetleri yaninda yat ve gezinti teknesi baglama ve gecelemesine uygun
altyapiya sahip oldugu belirlenmistir. Bu yapilara ek olarak ilde mevcut
52 kiy1 yapisindan en az yarisi kismi iyilestirmelerle, hem balik¢i
teknelerine daha iyi hizmet verebilecek ve hem de yat ve gezinti
teknelerinin kisa streli baglanmasina imkan saglayabilecek standarda
ulastirilabilir durumdadir. Ekolojik acidan kirilgan ve halkin dinlenmek,
eglenmek ve ylizme amaclh olarak kullandig dogal sahiller, Karadeniz
sahil yolu ve diger kiy1 yapilar: ile dogal kiyilarinin en %70 ten fazlasimi
kaybetmis durumdadir. Trabzon ve Dogu Karadeniz sahil seridi fiziki,
ekolojik ve de sosyal acidan ttikenme sinirindadir. Yeni dolgu ve kiy1
yapisi, planlama ve yapilmasi yerine mevcut kiy1 yapilarinin daha etkin
ve strdurtlebilir kullanim stratejileri gelistirilmelidir.

Anahtar Kelimeler: Surdurtlebilirlik, kiy1 yapilari, Balike:
barinaklari, yat turizmi, Trabzon

MARINE TOURISM AVAILABILITY OF FISHING PORTS: CASE
STUDY OF TRABZON

ABSTRACT

Coastal structures and fishermen 's shelters are constructed by
filling natural coasts and are intended for conservation or use. Coastal
structures, especially fishermen's shelters, harbors and sprinkler-like
coastal protective fortifications can be used for swimming, resting or
amateur fishing, boat cruises and most importantly yacht tourism.
Within the boundaries of the province of Trabzon, which is a coastal strip
of 119 km, there are sheltering places with 2020 boats capacity, and 30
fishermen 's shelters. It is possible to use them for tourism purposes
during the summer months when fisheries activities are decreasing in
terms of increasing the economic and social efficiency of such facilities
and ensuring sustainability. The aim of this study is to make alternative
usage analyzes and put forth the potential to increase the yield of coastal
structures for fishing in Trabzon. In the study, quantitative data sets
related to structural costs and fishermen shelters obtained from
"Republic of Turkey Ministry of Transport, Maritime Affairs and
Communications, General Directorate of Infrastructure Investments"
were used. The location, economic, structural and social suitability of the
shelters, integrated and sustainable wusage potentials were also
investigated by using GIS techniques. It is foreseen that the fisheries
activities of the fishermen residences located in Trabzon province can
increase the productivity, sustainability, local employment, economic
development, migration problem and contribution to the environment
through alternative uses such as daily yacht and navigation boat shelter.

STRUCTURED ABSTRACT

Coastal structures and fishermen 's shelters are constructed by
filling natural coasts and are intended for conservation or use. Coastal
structures, especially fishermen's shelters, harbors and sprinkler-like
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coastal protective fortifications can be used for swimming, resting or
amateur fishing, boat cruises and most importantly yacht tourism.

Within the boundaries of the province of Trabzon, which is a coastal
strip of 119 km, there are sheltering places with 2020 boats capacity, and
30 fishermen 's shelters. It is possible to use them for tourism purposes
during the summer months when fisheries activities are decreasing in
terms of increasing the economic and social efficiency of such facilities
and ensuring sustainability.

The aim of this study is to make alternative usage analyzes and put
forth the potential to increase the yield of coastal structures for fishing
in Trabzon. In the study, quantitative data sets related to structural costs
and fishermen shelters obtained from "Republic of Turkey Ministry of
Transport, Maritime Affairs and Communications, General Directorate of
Infrastructure Investments" were used. The location, economic,
structural and social suitability of the shelters, integrated and
sustainable usage potentials were also investigated by wusing GIS
techniques.

It is foreseen that the fisheries activities of the fishermen residences
located in Trabzon province can increase the productivity, sustainability,
local employment, economic development, migration problem and
contribution to the environment through alternative uses such as daily
yacht and navigation boat shelter.Trabzon and neighboring provinces
have lost more than 84% of their natural coastline. There is no natural,
untouched fascinating coastline for yacht tourism by means of
swimming, boat trip, anchoring the reason of no natural coastlines and
small bays. Shelter requirements of regional, national and international
yachts, one yacht harbor in a province may be enough for economic and
operational sustainability. According to the results obtained in the study,
instead of new expensive investment, present resources such as some
fishing shelters which have 52 in Trabzon coast, can used for this
purposes. It was found that 14th of them useful places for sheltering of
yacht and trip boats in a short time and limited requirements. Fishing
season, in this region is expanded from late autumn to early spring so
late spring, whole summer and early autumn are very useful for yachting
and sea tourism. After fishing seasons, fishing shelters are used for
maintenance of the boats and equipment. Therefore, these fishing
shelters may use for yacht connection scaffolding .

The meaning of it, the usage time of the shelters is vise-versa for
fishing and sea tourism activities. After limited legislation and
infrastructure revisions, fishing shelters will be used for fishing and sea
tourisms such as yachting. The purpose of this revision of the shelters
are not stopped the fishing activities but also activated in a place by
means of social interaction, service varieties, improving marine culture,
sustainability and economical enhancement for two activities. Present
infrastructures must be examined to scientific criteria and objective data
and then new coastal structure will be built if really necessary. With this
approach, Trabzon coastline will be preserved and it will not be destroyed.
If new investment must be necessary, ecological social and cultural
necessities must considered. Sustainable tourism will only be succeeded
with sustainable integrated coastal zone management. Trabzon city and
coasts are important and fascinating place for settlements and roads, and
economy and maritime activities from ancient period to present. Bear in
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mind, every new structure on the coasts will be destroyed natural
landscape and ecosystems, habitats and decreased touristic attraction.

Keywords: Trabzon, Sustainability, coastal structures, fishing
shleter, yacht tourism,

1. Giris

Diinya kara alaninin %10’u civarinda bir kismim kaplayan kiyilar; toplam niifusun %50’
sine yakinini barindirmakta ve yogun baski altinda olan alanlardir. K1y1 alanlari, dogal bir kaynak
olarak insanliga yerlesim, ulagim, ticaret, endiistri, tarim, atik depolama ve bertaraf, hammadde
temini, savunma, rekreasyon, turizm, saglik, enetji, balik¢ilik ve spor amacl etkinlikler gibi insanliga
ekonomik ve sosyal hizmet veren ekolojik sistemlerdir (Oztan, 1976). Kiy1 alanlar1 ve sahil
seritlerinden yararlanmada Oncelik, kamu yararinin gozetilmesi olmalidir. Trabzon son 50 yil
icerisinde ulagim, yapilasma ve yerlesimlerin kiyilara doniik planlanmasi ve yapilmasinin sonucu
olarak dogal kiyilarinin %90’1na yakin kismimi kaybetmistir (Eriiz vd., 2010; ismail, 2016). Tiim
miidahalelere ragmen varligini1 koruyabilmis ve dar alanlara sikisik dogal kiyilarla birlikte kiyilara
yapilmig kiy1 yapilari, biitiinciil olarak irdelenerek gelecege doniik koruma temelli, siirdiiriilebilir
planlama ve uygulamalarla bolgede yasayan ve disaridan gelecek insanlara sosyal, kiiltiirel ve turizm
amagli hizmet etmesi miimkiindiir ve buna ihtiya¢ vardir. Dogu Karadeniz dar bir kita sahanligina ve
ozellikle sahil seridinde ekolojik acgidan kirilgan ekosistemlere sahiptir. Bu kiyilarda yapilan her
dolgu ve kiyr yapisi denizel habitatlarin tahribi ve kiy1 ekosistemlerinin bozulmasina neden
olmaktadir. Bu nedenle kiyilarda planlama stratejisinde, yeni yapilasma yerine mevcut liman vb. kiy1
yapilariin daha etkin ve biitiinlesik kullanimi 6n plana alinmalidir.

Deniz turizmi ve sosyal amagli deniz ve kiy1 aktiviteleri, son yillarda giderek artan 6nemine
binaen turizm ve hizmet sektorleri icerisinde énemli bir bilesen ve cazibe alani haline gelmistir.
Yogun sehir yasami, deniz ve dogaya 6zlemin artmasi, aktif faaliyetlerde yer alma istegi, ekonomik
refah seviyesinde yiikselme ve teknolojik gelismeler, deniz turizmi kapsaminda yateilik ve yat
turizmi faaliyetlerinin gelismesini hizlandirmistir (G6k,2016).

Ug tarafi denizlerle gevrili olan Tiirkiye’'nin, 1685 km’si Karadeniz’de, 8337 km kiy1
uzunlugu/sahil seridi ile deniz-kiy1 turizmi potansiyeli yiiksektir. Ulkemizin bulundugu cografi
konumu, dogas1 ve iklimi bagka sektorlerde oldugu gibi deniz turizmi alaninda da uluslararasi
pazarlardaki 6nem ve cekiciligini arttirmaktadir. Son yillarda gelisen deniz turizmi sektdrii, giderek
artan 6dnemine binaen turizm sektdrii igerisinde 6nemli bir faktér ve cazibe merkezi héline gelmistir.
Yateilik ve yat turizmi, son yillarda hizli gelisen ve katma degeri yiiksek olan potansiyel deniz
turizmi tiiridiir (DTGM, 2014). Dogu Karadeniz kiyisinda yer alan Trabzon ve Limani’nin, Anadolu
i¢lerine, Dogu Anadolu iizerinden Kafkasya'ya ve Iran’a ulasan genis bir hinterlanda sahip olmasi
Trabzon’u ilk ¢aglardan giiniimiize bélgenin en énemli liman sehri haline getirmistir ( Aslan ve Yel,
2018). Bedirhan (2016) nin ¢aligmasina gére Trabzon, Abbasilerin ilk zamanlarindan itibaren
Istanbul'dan gesitli mallarin getirilerek Miisliiman tacirlere satigimin yapildig1 bir sehirdi. Arap
tacirler ve onlarin ortaklar1 bagta Malatya vd. Firat havzas1 sehirlerinden ¢esitli mallan Trabzon'a
getirirlerdi. Asya mallarinin Karadeniz’e ulastirilmasinda kullanilan Trabzon yolu, Tebriz-Erzincan-
Erzurum veya Bayburt-Glimiishane istikametini takip ederek, Trabzon iizerinden Karadeniz’e
ulagirdi Bu tarihsel ve cografik bilinirlik ve tarihi transit yollarin denize ulastig1 Trabzon da deniz
turizmi yapilabilirligi i¢in 6nemli bir avantaj saglar.

Dogu Karadeniz Bolgesi, 6zelde Trabzon kiyilarinda mevcut kiyr yapilart incelendiginde
kiy1 yapilari igerisinde sahilin %84’iinii kaplayan sahil yolu ve kentsel dolgular haricinde (Eriiz ve
dig. 2017), 119 km’de 52 adetle balikg1 barinaklar1 en yogun ve en fazla alan kaplayan tesisler oldugu
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goriilmektedir. Balik¢ilik sektoriiniin ¢ok dnemli bir bileseni olan balik¢i barinaklari, balik¢ilik
faaliyetlerinin lojistik noktalaridir. Boyuna kiy1 yapisi ve enerjisi yiiksek dalga etkisine maruz kalan
Karadeniz kryilarinda dolgu, tahkimat ve balik¢1 barinaklari, liman gibi kiy1 yapisi insa etmek yiiksek
maliyeti gerektirir. Balik¢1 barinaklarinin bdlgedeki yapimi, genellikle ihtiyactan cok talebe gore
gerceklestirilmektedir. Bu yapilar, sagladiklar1 ekonomik girdilere karsin; inga, bakim-onarim ve
diger giderleri ile ulusal ekonomi i¢in 6nemli bir maliyet yaratmaktadir. Bu maliyetin daha aza
indirilmesi, efektif ve biitiinlesik siirdiiriilebilir planlama ve kullanim ile miimki{indiir.

Tiirkiye’de yiiriirliikte olan Balik¢1 Barmnaklar1 Yonetmeligi’ne gore barmaklar sagladiklar
imkanlara, barindirdig1 gemi sayis1 ve bilylikliigiine gore balik¢i limani, barinma yeri ve ¢ekek yeri
seklinde ii¢ grupta siniflandirilmistir (ANON, 1996).

Boran vd. (2016) tarafindan Trabzon ili Balik¢1 Barmaklari ile ilgili yapilan arastirmada,
balik¢ilik kiy1 yapilarinin, yasal durumlar ile alt ve {ist yapisal islevlere yonelik tesis ve {initeleri
degerlendirilmis ve balikg1 barmnaklarmin (Tarim ve Koy Isleri Bakanligina kayitl), %100’iinde
rthtim, ulasim baglantisi, tath su ve elektrik, %91’inde fener, %73’linde idari bina ve %55’inde
giivenlik, ¢cekek yerlerinde ise %92’sinin ulagim baglantisi, %46’sinin elektrik ve %38’inin tath su
baglantisina sahip oldugu tespit edilmistir. Ayni galigmada Trabzon ilinde yer alan balik¢ilik kiy1
yapilarinin, tamaminin yonetmelik ve bu konuda ilgili kurumlarin hazirlamis oldugu raporlarda
belirtilen nitelikleri tasimadigi ve barmaklarin altyapi ve iistyapilarinin iyilestirilmesi gerektigi
belirlenmistir. Ayrica ayni ¢aligmada, veri toplamak amaciyla balik¢ilik kiyir yapilarina yapilan
ziyaretlerde bu yapilarin durum ve ihtiyag analizleri yapilmadan insa edildigi gézlemlenmistir.

Yat turizm stratejisinde yatlarin yanasmasi ve barinmasi i¢in kiyilarda 50 mil aralikli yat
liman1 olmasi 6ngoriiliir. Giinilibirlik yanagsma ve baglama igin uygun ve giivenli altyapisi olan
herhangi bir kiy1 yapisi, yat yanagma yeri olarak kullanilabilir. Yat yanagma yeri; kiiciik ¢apta, kisa
stireli yanagmalara imkan taniyan yat limanlar1 olup bunlarin asgari alt ve {ist yap1 nitelikleri
tagimalan yeterlidir.

Ekonomik ve sosyal acidan gelismis tilkelerin tarihi incelediginde, denizciligin ve deniz
kiiltiiriiniin ne denli 6nemsendigi ve ¢ogu iilkede bir devlet politikasina doniistiirtildiigli goriiliir. Yat
ve tekne sektorii, yat imalatgilar1 yaninda, deniz motorlari, donatim ekipmanlari ve techizati, marina,
¢ekek ve baglama alanlari, teknik bakim vd. islemler, su sporlari ve pazarlama ve de hizmet sektorii
ile oldukga biiyilik bir endiistri ve istihdam alanidir. Buna karsin Tiirkiye’de ve de Karadeniz’de
denizle olan sosyal iligki daha ¢ok ona karadan bakmakla sinirli kaliyor. Deniz Turizmini ve
Denizciligi Gelistirme Dernegi’nin  “Tiirk Yat ve Tekne Endiistrisi Raporuna (2015) gore,
Tiirkiye’de 50 adet marinaya ve tahmini 14 bin tekne ve yat baglama kapasitesine karsilik 6rnegin
Ispanya’nin tamamu diiz kiy1 olan Akdeniz sahilinde 270 marina bulunuyor. 7 bin 800 kilometre kiy1
seridi uzunlugu ile Tiirkiye’ye yakin olan italya’da ise, tekne ve yat baglama kapasitesi 178 bin.
Toplam niifuslar1 12 milyon olan Isveg ve Norveg’in kayitli tekne sayist 1 milyonu gegiyor. Ulkelerin
kisi bagina diisen tekne sayisi istatistikleri ne gore denize kiyist sekiz bin kilometreden fazla olan
Tiirkiye’de, 2000 kisiye bir tekne diismektedir. Bu oran, Almanya’da 184 /1, italya’da 68/1,
Hollanda’da 64/1, deniz kiy1s1 olmayan Avusturya’da 293/1 ve Isvigre’de ise 73/1 (URL 1). Tablo 1
de ABD ve Avrupa iilkelerinde yat sektoriiniin ( imalat, Tekne sayisi, yat limani vd barimma yeri vd.)
durumu verilmistir.
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Tablo 1. 2010 yili itibari ile Tiirkiye ve Diinyada soz sahibi iilkelerin yat sektoriiniin ICOMIA
istatistiklerine gore durumu (ANON, 2011)

- 133.342 18 1.200 50 589.000 12.073  1.874.100 85.699.00
- 12.450 112 400 20 30.000 500 235.000 541.560
- 9.226 105 950 10 92.000 105 178.042 558.473
- 451 31 108 1 13.300 200 185.000 518.000
- 3.218 12 50 2 4.000 1000+  200.000 778.100
- 5.700 101 151 3 45.000 391 267.700 623.378
- 3.624 186 412 11 20.000 2.647 bilinmiyor  bilinmiyor
- 15.000 78 87 0 5.200 19 8.000 136.450
- 8.333 235 370 0 40.000 50 13.000+ 34.250

Yukarida verilen rakamlarda goriildiigii gibi Tiirkiye’de yatcilik ve sportif bot, tekne sektorii
ve sahipligi, altyapi, barinma imkanlar1 heniiz yeterince gelismemistir. Ancak son yillarda diinya ile
paralel olarak gelisen teknolojik imkanlar, ekonomik kapasite ve eglenme ve dinlenme amaci ile
kiyilardan daha fazla yararlanma talebi; yat, tekne yanagma, barinma yeri ve turistik ve giintibirlik
faaliyet ve taleplerin artacagii gostermektedir. Bu kapsamda Iskender (2010) tarafindan yapilan
calismaya gore Tiirkiye’de yat sayisinda beklenen artig egilimi Sekill” de verilmistir.

250.000

J

1

200.000

150.000

100.000

Yat Sayisi (Adet)

50.000 -

0

2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030

Yillar

Sekil 1. Tiirkiye de yat sayisinin yillara gore beklenen artis egilimi (Iskender,2010)

Diinyadaki baslica turistik cazibe bolgelerinden ikisi Akdeniz ve Karayip Adalaridir. Turna
ve Oztiirk (2018) tarafindan yapilan ¢alismada 2017 itibari ile Italya'da 380 marina, Ispanya'da 96
marina, Hirvatistan'da 50 marina bulunuyor. Ulkemizde 42 marina devlet tarafindan
ruhsatlandinlmistir ve lisansli marinalarda baglama kapasitesi 18500 seviyelerine ulagmustir,
lisanss1z marinalarla toplam baglama kapasitesi 2016 yil1 sonunu itibari ile 28361'dir.
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Tiirkiye “Turizm Stratejisi 2023”te de belirtildigi lizere; Akdeniz, Ege ile birlikte Karadeniz
kiy1 seridinde Sile, Akgakoca, Amasra, Cide, Caylioglu ve Sinop yerlesmelerinde yer alan ve sayilar
150‘ye ulagan balik¢1 barinaklar: (6zellikle av yasaginin uygulandig yaz aylarinda) donemsel veya
tam zamanli olarak yatlar1 kabul edecek sekilde gilincellenmelidir. Akdeniz ¢anagindaki yat trafigi
tilkemize gekilerek, 2030 yil1 igin 210 bin yata hizmet verebilecek diizeye getirilmelidir (Iskender,
2010).

2010 yih itibari ile 13.000°e yakin baglama kapasitesi olan Tiirkiye’de (Tablo 1) bu
kapasitenin sadece 290 adedi, 175’1 Trabzon yat limaninda olmak iizere Karadeniz’de
bulunmaktadir. Tiirk deniz turizminin tanitilmasi, turist sayisimin ve turizmden elde edilen gelirin
arttirllmasi, kiyillarimizin Akdeniz canagindaki diger varis noktalarindan farkliliginin, ulusal
degerlere sadik kalinarak, 6zgiin ve cagdas degerlerimizi vurgulayan, etkin tanitim ve pazarlama ile
iilke, bolge ve liman sehirleri bazinda markalagmasi saglanmalidir. iskender (2010) a gore, tiim
Tiirkiye yat limanlar i¢in yapilan tahminler 1s18inda gelecek yat sayilari; 2010 yili iginde 39,249
adet, 2020 yil1 i¢inde 97,516 adet ve 2030 yili i¢inde 209,438 adet olarak Ongoriilmiistiir. Bu
rakamlara gore; iilkeye gelen yat sayilarinda, 2010‘dan 2020‘ye %248, 2020°den 2030‘a %215
oranlarinda artis beklenmektedir.

Karadeniz’in Sarp-Samsun arasinda toplam uzunlugu 575 km olan dogal kiy1 alanlarindan
442 km uzunlugundaki Karadeniz Sahil Yolu ge¢irilmistir.119km kiy1 uzunlugu olan Trabzon’un
1950- 60 doneminde, eski bozulmamis dogal kiyilarinin %74.8’1 kumluk ve %24.2’si ise kayalik
alanlardan olugsmakta idi. Trabzon’da kiy1r miidahaleleri sonucu, il kiyi-deniz turizmi i¢in gereken
dogal kiyilar toplam kiy1 alanlarinin sadece %15.6’sina kadar diismistiir (Eriiz ve Purwanty, 2017).
Dogal kiy1 alanlarinda meydana gelen bozulma ve deformasyon yeni dolgu ve kiy1 yapist durumunda
daha da tahrip olacaktir.

Bu calismanin amaci, Trabzon ilinde bulunan balik¢i barinaklari, ¢ekek ve barinma
yerlerinin mevcut faaliyet konusu olan balik¢ilik disinda, yillik bazda verimliliginin artirilmasi ve
stirdiirebilirliginin saglanabilmesi agisindan turizm amagli kullanilmasina doniik potansiyeli
irdelemektir. Mevcut kiy1 yapilarindan uygun olanlarin gerekli yasal, idari ve yapisal diizenlemelerle
saglanacak alternatif kullanim potansiyeli ile birlikte siirdiiriilebilirligi ve verimliligi artirilarak az
sayida ve dar alanlara sikisik dogal kiyilarin yeni yapilasma baskisindan korunmasi da
hedeflenmistir.

2. Materyal ve Yontem

Bu calismada, ¢alisma alani olarak41°4°25,97” — 40°59°23,64” enlemi ve 39°10°32,07” —
40°19°53,98” boylamlar arasinda yer alan Trabzon il kiyilar1 segilmistir. 119km olan ve Sekil 2’de
gosterilen bu alan Trabzon ilinin bati sinir1 olan Gorele — Besikdiizii sinirindan baglayarak dogu siirt
olan Of — lyidere sinirma kadar uzanmaktadir. Calismada, Trabzon ilinin 10 kiy1 ilgesinde
(Besikdiizii, Vakfikebir, Carsibasi, Akcaabat, Trabzon Merkez, Yomra, Arsin, Arakli, Siirmene ve
Of) bulunan limanlar, balik¢1 barinaklari, ¢ekek yerleri ve barinma yerlerinin mevcut durumu ve
potansiyeli analiz edilmistir.

Turkish Studies
Volume 13/ 10, Spring 2018



298 Coskun ERUZ - Sercan EROL

LEJANT

Derinlik
H 0-200m
Gekek 200- 400m
—— Kyicizgis I 400 600m
[ ke smirtar [l 600 - 800 m
00N I 800 1000 m
I 1000 - 1200m

Verl Kaynaklan
T

(KTU Surmene
Kuites:

utesi)
; ¥ ! \ Kiyi ¢zgisi (TC. Harlta Genel MUAUG30)
%00 39400 3500 “0o0e w0100 iige sinirian (KTU GIS LAB)

Sekil 2. Calisma alani ve kiy1 yapilarinin konumu

Calismada kayit altinda olan kiy1 yapilarma ait nicel veri seti, Ulastirma Denizcilik ve
Haberlesme Bakanligi Altyap1 Yatirimlar1 Genel Miidiirligii'nden temin edilmistir. Yasal statiiye
sahip ya da fiili olarak balik¢ilik amagli kullanilan mevcut kiy1 yapilari, uydu ve hava fotograflart ve
yerinde tespit ile belirlenmistir.

Genel olarak balik¢ilik amact ile kullanilan kiy1 yapilarinin yat turizmi amaci ve gezinti
teknelerinin gilintibirlik ya da kisa siireli baglanabilmesi i¢in uygunluklarinin tespitinde belirli
kriterler ve esit skor degerleri verilerek irdeleme yapilmistir. Temel kriter olarak agagidaki kosullar
irdelenmistir.

1 Yakin mesafede alisveris-market, bakim onarim imkani

2 Yat-tekne yanagma imkaninin mevcudiyeti ( iskele, rihtim);

2.Su-elektrik temin imkani;

3.Karayolu ile baglanti imkana;

Bu kriterler, yat yanasma ve kisa siireli, birkag¢ giinliik baglama igin gerekli temel kriterler
olup normal kosullarda bir kiy1 yapisinin yat liman1 fonksiyonuna sahip olarak kullanilabilmesi i¢in
10’un tizerinde kriterin karsilanmas gerekir.

Bolgede ve Trabzon kiyilarinda mevcut kiy1 yapilar incelendiginde, balik¢1 barmaklari,
cekek ve barimma yerlerinin kiy1 yapilan igerisinde en yogun tesisler oldugu goriilmektedir. Kiy1
yapilarina ait mevcut verilerin ve kabullerin; Cografi Bilgi Sistemi (CBS) teknigi ile irdelenmesiyle
ve kiy1 yapilarinin konumu, ekonomik, yapisal ve sosyal uygunluklari, biitiinlesik ve siirdiiriilebilir
kullanim potansiyelleri irdelenmesiyle gelecege doniik bir projeksiyon ortaya konmaya ¢aligilmigtir.

3. Bulgular

Tablo 2°de verildigi gibi Trabzon ilinde bulunan ve yasal statiiye sahip 30 balik¢ilik kiy1
yapisinin tekne kapasitesi irdelendiginde; balik¢1 barinaklari 1288, ¢ekek yerleri 428 ve barinma
yerleri 304 tekne, olmak iizere toplam 2020 tekne kapasitesine sahiptir.
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Tablo 2. Yasal Statiiye sahip balik¢1 barinaklari, cekek yerleri ve barma yerleri (Boran vd. 2016)
ve kapasiteleri ( ANON, 2016)

1 | Balike1 barmaklari 1.538.000
2  Cekek yerleri 428 449.000
3 | Barmma yerleri 304 224.000
Toplam 2020 2.231.000

Trabzon ili smirlari igerisinde Tarim ve K&y Isleri Bakanligi’na kayitli toplam kurulu alan
2.231.000m? olan 2020 tekne kapasiteli 30 adet balik¢i barmagi, ¢ekek ve barinma yeri
bulunmaktadir. Bunlar disinda 22 adet de barinak, ¢ekek vb. belediye uhdesinde ya da balik¢ilik
amaci disinda ingsa edilmis ve kayit altinda olmayan (T, L mahmuz vb. barinak, ¢ekek olarak
kullanilan alanlar) kiy1 yapist mevcuttur. Toplam olarak Trabzon kiyilar1 52 adet deniz arac1 yanasma
ve barinmast amagli kiy1 yapisina sahiptir. 119 km kiy1 uzunluguna sahip Trabzon ilinde, ortalama
2-3km arilikla bir balik¢ilik kiy1 yapisi bulunmaktadir. Zaman (2005) Dogu Karadeniz’de barmak ve
cekek yerleri arasindaki mesafeleri 5-20 km olarak vermistir. Bu veriler 1s1ginda Trabzon
kiyilarindaki kiy1 yapisi yogunlugunun Karadeniz Bolgesi geneline gore dahi 2-6 kat daha yogundur.

Calisma kapsaminda; Trabzon Yat liman1 haricinde Trabzon kiyilarinda bulunan balik¢ilik
amaclt 52 kiy1 yapis1 ve liman igerisinde iilke Olgeginde Ongoriilmiis asgari kriterlere gore yat
turizmine uygun olanlar belirlenmistir. Yapilan degerlendirmeler 1s181inda, altyap1 ve tstyapr itibari
ile yat turizmi amacli kullanima asgari miisterekte uygun kiy1 yapilar1 ve konumlari Tablo 3’te ve
Sekil 2’de verilmistir. Tablodan da goriildiigii gibi, 119km kiy1 uzunlugu olan Trabzon’un 10 sahil
ilgesinin her birinde en az bir kiy1 yapist giiniibirlik yat yanasma ve barinma amaci ile kullanima
uygundur.

Tablo 3. Trabzon sahil seridinde yat turizmi amacli kullanima uygun kiy1 yapilar1 ve konumlari

Of Of Of Balik¢1 Barinagi
Siirmene Camburnu Camburnu Limani

Stirmene Siirmene Balik¢1 Barmagi
Arakh Arakli Arakli Balik¢1 Barinagi
Arsin Arsin Arsin Balik¢1 Barmag.
Yomra Yomra Yomra Limani-Balik¢1 Barinagi
Ortahisar Liman Liman

Kalkinma 100.y11 Balik¢1 Barmagi

Faroz Faroz Balik¢1 Barmagi
Akcaabat Akgaabat Akgaabat Balik¢1 Barmagi

Fenerkdy Yoroz Balik¢1 Barinagi
Carsibasi Carsibasi Carsibasi Balik¢1 Barmagi
Vakfikebir Vakfikebir Vakfikebir Balik¢1 Barinagi
Besikdiizii Adacik Adacik Cekek Yeri

Turkish Studies
Volume 13/ 10, Spring 2018



300 Coskun ERUZ - Sercan EROL

m— i
S K'ARA]

> oy,

LEJANT

Liman,

= Bannak, [] Uygun degil
Cekek

Cobek . N et wynn

[ e i I En uygun

g

rl Kaynakian: N
rabzon Limanian (KTU SGrmene
1 ¢

o

Deniz Bilimlerl Fakultesi)
Kiyl gizgisi (TC. Harita Genel MUACMUQU)
lige sinirian (KTU GIS LAB)

Sekil 2. Trabzon kryilarinda liman, barinak ve ¢ekek yerlerinin yat turizmine uygunlugu( Yesil
Uygun, Sar1 kismen uygun, Pembe uygun olmayan kiy1 yapisi)

Belirlenmis kriterler baz alinarak yapilan degerlendirme ile elde edilen fiziki uygunluk
yaninda Trabzon ve bdlgenin kendine has iklimsel ve jeomorfolojik 6zellikleri de deniz ve yat
turizmini etkileyen onemli unsurlardir. Karadeniz kiy1 alanlari, dogal giizellikleri ile goriilmeye
deger olsa da iklimsel 6zellikleri (diisiik sicaklik ve yi1l boyu yogun yagis almasi, Tablo 4, Sekil )
giines merkezli deniz turizmi ve yatgiliga ¢ok elverigli degildir. Bu nedenle bolgede yat ve deniz
turizmi talebi yeterince gelisememistir. Ayrica Ercanik ( 2003) in de belirttigi gibi, 6zellikle Dogu
Karadeniz kiyilarinin iklimine bagli hidrodinamik 6zellikleri ve jeomorfolojik ozellikleri yat ve
gezinti teknelerinin kiyiya baglanip, yat ve gezinti teknesi kullanan ziyaretgilerin, karadaki dogal ve
kiiltiirel degerlere ulasmalarini biiyiik 6l¢iide engellemekte ve sahil seridinde koy, korfez azlig1 ve
dik kiy1 yapisi deniz araglari i¢in yanagma ve baglama gii¢liigli yaratmakta idi. Buna karsin, 6zellikle
2000 sonrast donemde, bolgede cok sayida balik¢ilik amagli kiy1 yapist yapilmasi sonucu, Dogu
Karadeniz ve Trabzon kiyilar1 3-5 km gibi ¢cok kisa mesafelerde yogun balik¢1 barinagi, ¢ekek yeri
ve barinma yerine sahip olmus ve jeomorfolojik yapi dezavantaj olmaktan ¢ikmistir. Biiyiik kismi
balik¢ilik amacli olan bu kiy1 yapilarinin yat ve gezinti teknesi baglamaya da uygun hale getirilmesi
durumunda, bolgenin hemen her yerlesiminde gezinti, deniz turizmi amach tekneleri baglayarak
karaya ¢ikma ve giiniibirlik ya da birkag giinliik gevre gezisi yapma imkan1 saglamak miimkiindiir...

Tablo 4: Trabzon kiyilarinda ortalama sicaklik ve yagis dagilimi ( MGM,2017)

?g) Swaklik 75 73 84119 156 197 223 225 197 159 126 95 44
A3 o0 66 58 56 58 57 42 57 85 120 100 3 891

Akdeniz ve Ege kiyilarina gore kismen olumsuz kosullara karsin Trabzon Antik ¢agdan
giiniimiize tarihi Ipek yolu ve diger énemli ticaret ve seyahat ( Marco Polo, Evliya Celebi vd)
yollariin denize ulastigt 6nemli bir tarihi kent ve cazibe merkezidir. Bu cazibe degeri, giines
merkezli turizm kadar olmasa da Trabzon ve bolgeye yat ve gezinti tekneleri ile deniz turizmini
¢ekme potansiyeline sahiptir.

4. Tartisma ve Sonug

Trabzon ve komsu illerin sahil seridi, dogal kiyilarinin %84’ten fazlasini kaybetmis tir.
Bolge dogal kiyi, koy vb. yapi eksikligi nedeni ile gezinti, ylizme, demirleme amagh yat turizmi
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acisindan cazibe olusturmaz. 1l ve bdlge kiyilarinda uzun dénemli barmacak yerli ve yabanci yat vd
gezinti tekneleri i¢in, mevcut yat limanlarin isletilebilirligi de gbz Oniine alinarak her ilde bir yat
liman1 olmasi yeterlidir. il ve bélgede kiy1 ve ardi dogal giizellikler ve kiiltiirel alanlara doniik turizm
kapsaminda bolgeyi ziyaret edecek giiniibirlik ve kisa siireli konaklayacak misafirlere ait yat ve
gezinti tekneleri icin pahali ve igletmesi gii¢ yat limanlar1 yapmak yerine, Trabzon da bulunan 52
balik¢ilik kiy1 yapisindan uygun olan 14 i ve diger illerde bulunan ve altyapisi ve hizmet imkanlar
uygun balikeilik kry1 yapilarin, altyap: ve {ist yapilart kismen revize edilerek kullanilabilir. Bolgede
yat ve deniz turizmi imkan ilkbahar sonu, yaz aylar1 ve sonbaharin bas1 ile sinirlidir. Bu dénem,
biiyiik balik¢1 gemileri ve donanimlarinin kullanilmadigi balik¢ilik kiy1 yapilari sadece, olta ve kiy1
sularinda avcilik yapan kiiclik balike1 tekneleri tarafindan kullanimi ile sinirhidir. Bu donem biiyiik
balike1 tekneleri faaliyet disinda, bakim ve onarim igin tersane ve uygun limanlara bagli oldugu
donemdir. Dolaysi ile giinde birka¢ adedi gegmeyecek yat ve gezinti teknelerinin bolge balike1 liman
ve barmaklarin1 gegici kullanma talebi balik¢ilik faaliyetlerinin siirdiiriilmesi agisindan sorun
yaratmayacaktir. Balik¢1 barinaklarinin giiniibirlik yat baglanmasi amaci ile kullanilabilmesi i¢in
koklii bir mevzuat degisikligi yapilmasina gerek olmayip, barinaklarin kullanilmas: ile ilgili
yonetmelige, balik¢1 tekneleri disindaki teknelere hizmet verme igin gerekli kismi altyapi
diizenlemesi yapilabilmesi ve hizmet verme ve {icret alma yetkisi ile ilgili ek maddeler eklenmesi
yeterli olacaktir. Amag balik¢r kiyr tesislerini yat limani olarak tahsis degil, mevcut balik¢ilik
altyapilarini daha verimli, siirdiiriilebilir ve ekonomik kullanimini saglamak ve hizmet ¢esitliligini,
sosyal etkilesim ve deniz kiiltiirlinli arttirarak gelecegi planlama olmalidir. Bolgede mevcut
balik¢ilik kiyr yapilarinin, bilimsel kriterlere ve objektif verilere dayali ekonomikligi ve
stirdiiriilebilirligi irdelenmeden yeni kiy1 tesisi yapilmasi, ayni sekilde yat limani1 vb. turistik altyapi
yatirimu yapilmasindan kaginilmalidir. Ulke kaynaklar1 yeni yatirnmdan énce mevcut altyapilarin
imkanlar1, hizmet kalitesi ve biitiinlesik kullanim imkéanlarinin artirmak i¢in kullanilarak, hem
balikgilik sektoriiniin ve hem de turizm sektoriiniin ihtiyag ve talepleri, kiy1 yapilariin altyap: ve
iistyap1 eksiklikleri karsilanmalidir. Trabzon’un %84’{i bozulan dogal kiy1 alanlarina yonelik her
nevi kiy1 yapist ya da turistik amagh yat liman1 vb. yapilar, hem bolge kiyilarinin dogal habitatlari
ve ekolojik yapisini daha fazla tahrip edecek ve hem de deniz turizmi i¢in olmazsa olmaz olan dogal
ve bozulmamuis kiyilara olan talebi goz ardi ederek, yat ve deniz turizmini olumsuz etkileyecektir.
Deniz turizminde hedef mevcut kiy1 yapilarin1 daha etkin ve siirdiiriilebilir planlama ile biitiinlesik
kullanim imkanlarinin arttirilmasi olmalidir. Antik ¢agdan giiniimiize 6nemli, bilinir ve hinterlandi
ile birlikte merak edilir bir ticari liman ve liman kenti olan Trabzon un bu tarihsel ve turistik cazibe
degerini iyi kullanabilmesi elde kalan kiy1 alanlar1 ve kiy1 yapilarmi ¢ok iyi degerlendirilmesi
gereklidir. Mevcut kiyr yapilart disinda yeni yapilar yapilmamali ve tahrip edilmemis, elde kalan
son kiy1 alanlart mutlaka korumalidir. Onemli bir deniz ve balikgilik ticareti ve kiiltiiriine sahip ildeki
bu potansiyel uygun balik¢1 barinaklar ve diger balikgilik yapilart (52 kiyr yapisi), altyapi
eksiklikleri giderilerek, 6zellikle yaz sezonunda kisa siireli yat, gezinti teknesi baglama ve hizmet
altyapisina deniz turizmine hizmet edecek hukuki statiiye kavusturulmalidir.
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