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Ozet

Avrticle Info

Hizli kentlesme, artan tasit trafigi ve altyapi yatirimlarinin
motorlu ulagim odakli gelisimi; yaya hareketliligini, ¢cevresel
estetik ve kamusal yasam kalitesini tehdit etmektedir. Bu
baglamda calisma, kent i¢cinde ¢ok islevli bir ulagim ve ticaret
aks1 olan Fevzi Cakmak Caddesi'ni kullanict konforu,
giivenligi, estetik algt ve erisilebilirlik agilarindan
degerlendirmeyi amaglamaktadir. Bu ¢alisma, Bursa ili
Osmangazi ilcesinde yer alan Fevzi Cakmak Caddesi’nin
algisal ve islevsel boyutlarini degerlendirerek, kentsel ulasim
koridorlarinda peyzaj elemanlarinin kullanict  deneyimi
iizerindeki etkilerini incelemektedir. Arastirma ii¢ asamali
yontemle yiiriitiilmiistiir. Birinci asama literatiir ve saha
verilerinin toplanmasi, ikinci asama algisal analiz (6lgek,
konfor, giivenlik, canlilik, kiiltiirel farkindalik gibi kriterlerle)
ve islevsel analiz (erisilebilirlik, peyzaj elemanlari, donati
cesitliligi gibi unsurlar) ve ii¢lincii asamada ise bu analizlerin
karsilastirilmasidir. Calisma, Fevzi Cakmak Caddesi’nin
mevcut ulasim ve peyzaj yapisinin insan odakli ve
stirdiiriilebilir kent mekani olusturma agisindan yetersiz
kaldigini, ozellikle yaya altyapisi, bisiklet yollar, estetik ve
erigilebilirlik gibi alanlarda ciddi eksiklikler barindirdigini
ortaya koymaktadir. Bu dogrultuda, peyzaj tasarimlarinda
yon bulma, giivenlik ve kiiltiirel kimlik gibi islevleri de
kapsayacak sekilde tasarlanmas1 gerektigi vurgulanmakta ve
yaya Oncelikli, erisilebilir, ¢cok islevli caddelerle biitlinlesik
kent mekanlari i¢in 6neriler sunulmaktadir.
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An Investigation of the Relationship Between Transportation and
Landscape in Functional and Perceptual Terms: The Case of Fevzi
Cakmak Street, Bursa

Rapid urbanization, increasing vehicular traffic, and Keywords

infrastructure  investments  centered on  motorized Urban transportation
. . ar . corridor, Landscape

transportation threaten pedestrian mobility, environmental eloments. Bursa. Fevzi

aesthetics, and the quality of public life. In this context, the Cakmak Street

present study aims to evaluate Fevzi Cakmak Street—a

multifunctional transportation and commercial axis within the

city—in terms of user comfort, safety, aesthetic perception,

and accessibility. This study investigates the perceptual and

functional dimensions of Fevzi Cakmak Street, located in the

Osmangazi district of Bursa, by examining the impact of

landscape elements on user experience within urban

transportation corridors. The research was conducted through

a three-phase methodology. The first phase involved the

collection of literature and field data; the second phase

focused on perceptual analysis (with criteria such as scale,

comfort, safety, vitality, and cultural awareness) and

functional analysis (including factors like accessibility,

landscape elements, and diversity of urban furniture); and the

third phase consisted of a comparative evaluation of these

analyses. The findings reveal that the current transportation

and landscape structure of Fevzi Cakmak Street falls short in

creating a human-centered and sustainable urban space. The

study identifies significant deficiencies, particularly in

pedestrian infrastructure, bicycle lanes, aesthetics, and

accessibility. Accordingly, it is emphasized that landscape

designs should encompass functions such as wayfinding,

safety, and cultural identity. The study concludes by offering

recommendations for integrated urban spaces featuring

pedestrian-oriented, accessible, and multifunctional streets.

1.Giris

Kentler, sanayilesme, teknolojik gelismeler ve ekonomik doniisiimlerle birlikte giderek
artan niifusun yasam alani1 haline gelmis, mekansal yogunlagsmalarin ve sosyal
etkilesimlerin merkezine yerlesmistir. Bu siirecte kent i¢i ulasim ve mekansal
diizenlemeler, kent yasaminin islevselligini ve siirdiiriilebilirligini dogrudan etkileyen
temel unsurlar olarak 6ne ¢ikmaktadir [1]. Kentsel alanlar; yalnizca yapilagmis fiziksel
cevreler degil, ayn1 zamanda bireylerin giindelik yasam pratiklerini sekillendiren, sosyal
etkilesimlere zemin hazirlayan ve kiiltlirel kimligin tagindigr dinamik ortamlardir. Bu
baglamda, ulasim sistemleri ile peyzaj diizenlemelerinin, kent deneyimini algisal ve
islevsel boyutlarda nasil etkiledigi biiyiik nem tasimaktadir [2].
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Her olayin ve faaliyetin merkezinde yer alan insanin 6zgiirliigii, glivenligi ve konforu,
kentsel planlama siireglerinin Oncelikli odagi olmasi gerekirken; gilinlimiizde hizli
kentlesme, ara¢ sahipligindeki artis ve altyapir yatirimlarinin biiyiik 6lgiide motorlu
tagitlara odaklanmasi, insan merkezli yaklasimlar1 geri planda birakmaktadir. Bu durum,
Ozellikle cocuklar, yaglhilar, engelliler ve motorsuz tasit kullanicilart gibi kirilgan
gruplarin kentsel yasamda dislanmasina yol agmaktadir. Oysa kent caddeleri ve sokaklari
yalnizca ulasim akslar1 degil; toplumsal yasamin, kiiltiirel etkilesimin ve kamusal
kimligin siirdiigli 6nemli mekanlardir. Ulasim odakli planlama anlayisinda arag trafigi
oncelik kazanmakta; yaya hareketliligi, estetik ve peyzaj diizenlemeleri ise ikinci plana
atilmaktadir. Bu durum, sadece fiziksel ¢evrede degil, bireylerin kentle kurdugu duygusal
ve biligsel iliskilerde de kirilmalara yol agmaktadir. Oysa yaya odakli ulasim sistemleri,
giivenli, estetik ve erisilebilir kamusal alanlarin olusturulmasinda kilit rol oynamaktadir.
Yaya hareketliliginin kesintisizligi, ulasim sistemlerinin tasariminda temel bir faktor
olarak ele alinmalidir [3].

Peyzaj tasarimi sadece estetik unsur olarak algilanmamali ¢iinkii peyzaj tasarimi kent
icindeki ulasimin islevselligini, ¢evresel siirdiiriilebilirligi ve kullanicinin konforunu
dogrudan etkileyen énemli bir unsurdur. Ozellikle kentlesmenin yogunlastigi ve motorlu
tasit trafiginin arttig1 giiniimiizde, ulasim giizergahlarinin sadece tasima amagli degil, ayni
zamanda kamusal alanlar olarak da planlanmas1 biiyiik 6nem tasimaktadir. Bu baglamda,
calisma bulgular1 hem kentsel tasarim kararlarina yon verecek hem de insan-gevre
iliskisine dair yeni perspektifler sunacaktir. Bu ¢alismanin amaci, belirli bir ulagim aks1
boyunca yer alan peyzaj elemanlarinin kullanicilar tarafindan nasil algilandigini ve bu
elemanlarin iglevsel olarak ne tiir katkilar sagladigini incelemektir.

Bu calisma, kentsel ulasim akslarinda yer alan peyzaj elemanlarinin hem algisal hem de
islevsel rollerini biitiinciil bir yaklasimla degerlendirmeyi hedeflemektedir. Bursa ili
orneginde, tarihi ve kiiltiirel degerleriyle o6ne ¢ikan Fevzi Cakmak Caddesi, bu analiz i¢in
onemli bir odak noktas1 sunmaktadir. Osmangazi ve Sehrekiistii metro hatlar1 arasinda
uzanan bu cadde, dini yapilar, ticari alanlar, yerel mutfak unsurlari, kiiltiirel tesisler ve
sosyal etkilesim alanlariyla ¢ok islevli bir kentsel aks niteligindedir. Cadde {izerinde
yapilacak ulasim, peyzaj ve rekreasyonel diizenlemelerin; kullanicilarin gereksinimlerini
karsilayan, erisilebilir, giivenli ve siirdiiriilebilir bir kentsel mekan olusturulmasina katki
saglayacagi ongoriilmektedir. Benzer sekilde, Kuntay (2004), Demir (2008) ve Tiirkoglu
(2010) gibi calismalardan hareketle, bu arastirmanin kuramsal altyapisi; ara¢ odakli
planlamalarin yayalar iizerindeki olumsuz etkilerini, hizli kentlesmenin yaya
hareketliligini nasil sinirladigini ve islevsellik ile turistik cekicilik arasindaki denge
arayislarini ortaya koymaktadir [3-5].

Calismada, kentlerin ulasim sistemleri ve peyzaj yapilar1 temelinde insan odakli, ¢cok
islevli ve siirdiiriilebilir mekanlar olusturulmasina katki sunmay1 hedeflemektedir. Ayrica
kent i¢i ulasim akslar1 boyunca yer alan peyzaj elemanlarinin mevcut durumunu analiz
ederek, bu unsurlarin kullanici algisi ve islevsel kullanim temelinde kentsel yagam kalitesi
tizerindeki etkilerini ¢ok boyutlu bir yaklasimla degerlendirmeyi hedeflemektedir. Bu
dogrultuda, oncelikle ulagim giizergahi tizerindeki yapisal ve bitkisel peyzaj bilesenleri
belirlenmistir. Peyzaj diizenlemelerinin ulasim konforuna, yon bulmaya, giivenlige ve
cevresel siirdiiriilebilirlige olan katki diizeyleri analiz edilmistir. Bu kapsamda ¢alisma,
ulasim sistemleri ve agik mekan diizenlemeleri arasinda biitiinciil bir iliski kurarak,
stirdiiriilebilir kentsel ¢evreler icerisinde ulasim sistemlerinde peyzaj 6gelerinin algisal ve
islevsel ozelliklerine katki sunmay1 amaglamaktadir.
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2. Materyal ve Yontem

2.1. Materyal

Calismanin ana materyali Bursa Fevzi Cakmak Caddesidir. Fevzi Cakmak Caddesi,
Bursa’nin Osmangazi ilgesinde, Sehrekiistli ve Osmangazi metro istasyonlar1 arasinda
uzanan merkezi bir ulagim ve ticaret hattidir. Osmanli doneminde tarimsal alanlarla
cevrili olan bu bolge, Cumhuriyet donemiyle birlikte modernlesme ve sanayilesmenin
etkisiyle kentleserek doniisiim gegirmistir. Cadde, 1362 metre uzunlugunda olup, dogu-
bat1 aksindaki konumuyla Bursa’nin 6nemli bir ulasim koridorudur (Sekil 1). Fevzi
Cakmak Caddesi, yogun konut alanlariyla c¢evrili olmasina ragmen ticaret, saglik ve
ulasim iglevlerini bir araya getirerek genis bir kullanic1 kitlesine hitap eder. Merkezi
konumu ve ¢ok katmanli yapisiyla, Bursa’nin tarihsel ve mekansal doniisiimiinii yansitan
dinamik bir kentsel koridordur. Fevzi Cakmak Caddesi boyunca mevcut ulasim akslari
ve c¢evresindeki alanlardan olusmaktadir. Cadde iizerindeki mevcut durumun
incelenmesi, caddenin karakteristik 6zelliklerinin ve kullanici1 davranislarinin anlagilmasi
amaciyla saha gozlemleri, haritalandirma ve analiz ¢alismalar1 gergeklestirilmistir. Bu
dogrultuda, Google Earth uydu goriintiileri, AutoCAD ¢izimleri ve Photoshop
uygulamalar1 kullanilarak elde edilen veriler, caddenin fonksiyonel kullanim1 ve yaya
erisilebilirliginin degerlendirilmesinde yan materyaller olarak kullanilmustir.

Tarkiye Bursa

% ' g™ —
= . s

Sekil 1. Calisma alan1 konum (Orijinal)

2.2. Yontem

Calismanin yontemi, Fevzi Cakmak Caddesi’nin islevsel ve algisal boyutlariyla
incelenmesine dayanmaktadir. Arastirma ii¢ asamada yiirlitiilmiistiir: Birinci asamada,
mevcut alan verileri tespitinde literatiir ve alan ¢alismasi ile birlikte mevcut alan durumu
ve sorvey c¢alismasi, alan tanitimi, ulasim yogunlugu, donati analizi, yesil alan ve bitki
analizi yapilmistir. Bu dogrultuda calisma ekibi ile mevcut alan tespitlerinin yanisira
literatiir taramalari ile alan verileri elde edilmistir. Ikinci asamada, algisal analizleri
detayli bir sekilde incelenmistir. Algisal degerlendirme kullanicilarin mekéani nasil
deneyimledigini, hissettigini ortaya koyar. Bu dogrultuda He ve ark. (2021); Cao ve ark
(2021); Chon ve Shafer (2009); Crankshaw (2009); Kaplan ve Kaplan (1998); Lynch
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(1960); Nasar (1989); Ulrich (1986) kaynaklardan derlenerek algisal kriterler ulasim
degerleri dogrultusunda belirlenmistir [6-12,21]. Ikinci asamada Yilmaz Tiirkoglu
(2010); Pirselimoglu Batman ve ark. (2017); Pirselimoglu Batman ve Ender Altay (2019);
Ender Altay & Pirselimoglu Batman (2021); Pirselimoglu ve ark. (2024); Ozdemir Isik
& Oztiirk Nohut & Lakot Alemdag (2016) kaynaklardan yola ¢ikarak Kriterler belirlenmis
ve alan islev analizi yapilmistir[4,14-18]. Islevsel degerlendirme fiziksel ¢evrenin teknik
ve standartlara uygunluk diizeyini gosterir. Son asamada ise her iki analiz birbiri ile
karsilastirilarak eksiklikler ve pozitif yonler tespit edilmistir. Sonug olarak yapilan
analizler ve aragtirmalara dayanarak, Fevzi Cakmak Caddesi’nin mevcut yapisi ve kent
kimligi ile uyumlu sekilde, bolgenin stirdiiriilebilir gelisimine katki saglayacak oneriler
gelistirilmistir. Yontem, gorsel analizler, alan gozlemleri ve mekansal veri toplanmasi
gibi araglarla desteklenmistir.

3.Bulgular

3.1. Alanin Mevcut Durumu ve Sérvey Calismasi

Fevzi Cakmak Caddesi’ne iliskin Sorvey calismasi yapilmistir (Sekil 2). Kuzeydogu-
Giineybat1 yoniinde hakim riizgarlar etkisini gostermekte, yerel riizgar bina yapisina
boyuna ve bina malzemesine gore siddeti degisse de glineydoguda etkisini gostermektedir
(URL-5). Alan girislerine bakildiginda kamusal ve halka agik bir alan oldugu i¢in alani
siirlayan girisler yoktur. Bu durum alana girisin erigebilirligini kolaylastirmaktadir.
Giliriiltii analizine ve yoniine baktigimizda caddenin arag trafigine agik olmasindan dolay1
ozellikle cadde aksi boyunca yogun oldugu gézlenmektedir.

BURSA FEVZi CAKMAK CADDES] SORVEY ANALIZI LEJANT

Alan Simiri

Gilneslenme

Lokal Riizgar

Hakim Riizgar

Glirdlti

Alan Girisleri

Metro Duragi

Trafik Lambas

Cop Kutusu

Otobiis Duragi

Aydinlatma Diregi

Sekil 2. Bursa Fevzi Cakmak Caddesi Sorvey Calismasi
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Alan Tamtimi; Konumu ve simirlari; Fonksiyonel ozellikleri (ulagim, ticaret vb.);
Kullanici profili (yayalar, araglar, engelliler)

Bursa, Tiirkiye'nin kuzeybatisinda yer alan ve tarihi M.O. 8500’lere dayanan koklii bir
yerlesim yeridir. Orhangazi-Ilipinar, Yenisehir-Mentese, Niliifer-Akcalar Aktopraklik ve
Inegdl Hoyiigii gibi arkeolojik alanlarda yapilan kazilar, bdlgenin tarih Oncesi
donemlerine 151k tutmaktadir. Hititlerin M.O. 1200’lerde ¢okiisiiyle olusan siyasi bosluk,
Bithynia Kralligi'nin kurulmasina zemin hazirlamis; sehir, adim1 kral I. Prusias’tan
almistir. Roma doneminde Bithynia’nin Roma Imparatorlugu'na baglanmasiyla Bursa
bolgesel agidan onem kazanmustir. 1080 yilinda Tiirklerin bolgeye yerlesmesiyle
baslayan siireg, 1326 yilinda Bursamin Osmanli Devleti’nin ilk baskenti olmasiyla
taglanmistir. Bu donemde sehir, cami, medrese ve kiilliyelerle donatilarak onemli bir
kiiltiirel ve ekonomik merkez haline gelmistir. Cumhuriyet doneminde sanayi ve ticaret
alaninda gelisim gosteren Bursa, 1935°te kurulan Merinos Fabrikas1 ile ekonomik giicilinii
pekistirmistir. Giiniimiizde ise tarihl mirasi, sanayi altyapisi ve dogal zenginlikleriyle
Tiirkiye'nin 6nde gelen sehirlerinden biridir [13,27].

Fevzi Cakmak Caddesi, Bursa'nin tarihi ve kiiltiirel zenginliklerinin merkezinde yer alir
(Sekil 3). Kuzeyde Kent Meydan1 AVM, Erdem Saker Botanik Parki ve Sukaypark,
kuzeybatida Podyumpark, batida Bursa Atatiirk Evi Miizesi, Inkaya ve Extrempark
Macera Parki, giineyde Bursa Ulu Cami, giineydoguda ise Tofas Anadolu Arabalar
Miizesi, Emir Sultan Cami yer alir. Cadde, Osmanli mirasindan Cumhuriyet dénemi
eserlerine kadar uzanan tarihi bir hazine sunmaktadir (URL-1, 2).

Bu alan1 yerel halk, Bursa kentinde ikamet edenler ve turistler hem yaya hem de 6zel arag
ve toplu tagima ile kullanmaktadir. Ayrica tiim kullanimlarda oldugu gibi alan kullanicilar
ayni zamanda dez avantajli bireyler olabilmektedir.

Sekil 3. Yakin ¢evre analizi (Orijinal)
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Ulasim ve Trafik Yogunlugu

Fevzi Cakmak Caddesi, metro istasyonlarmin dogrudan erisimi, caddenin kentsel
erisilebilirligini artirirken, yogun yaya ve tasit trafigi olusmasina neden olmaktadir (Sekil
4,5). Otobiis duraklari, metro ile entegre bir toplu tasima ag1 olusturarak bolge i¢i ve dist
baglantilarini desteklese de bazen yetersizdir (URL-6) [19]. Alanin Ulasim ve Trafik
Yogunlugu Analizi ve mevcut yol tipolojisi kesit ve plan olarak ¢izilmistir (Sekil 6,
7).Yapilan yerinde gézlem ve fotograf temelli belgelemeler sonucunda, sekil 4a ve 4b’de
gosterildigi gibi yay ve arac¢ trafigi Fevzi Cakmak Caddesi’nde islek bir sekilde
kullanilmaktadir.

Sekil 4. Yaya ve arag ulagimi (a-b)
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LEJANT
B Yogun Trafik
Orta Yogun Trafik

. Az Yogun Trafik

8 Trafik Lambasi

l:] 1.dereceden yol

2.dereceden yol

' Trafik lambasi

o Metro istasyonu

e Otobiis durag

| 4
VA

.’l

| ..
.L,,l-l
YAYA YOLU | CEF PARK.

= i

Sekil 7. Mevcut yol tipolojisi plan (Orijinal)

190



ISTD, Vol.6, No.2, 2025

Mevcut Durum ve Donat1 Analizi

Acik gri renkteki binalar, konut alanlarini, orta gri renkteki binalar ticari konutlar1 ve
koyu gri renkteki binalar ise kamu binalarini isaret etmektedir. Calisma ekibinin alanda
yaptigi donat1 tespitleri sonucunda ise toplamda 178 adet donati elemani bulunmakta;
bunlardan 42’si aydinlatma elemani, 44’1 oturma birimi, 71’1 isaret levhasi, 2 tanesi
heykel, 1 tanesi su 6gesi ve 18’1 ¢op kutusudur. Bu donatilar, bélgedeki kamusal alanlarin
fonksiyonel kullaninmin1 ve kullanicilarin ihtiyaglarina yonelik saglanan hizmetleri
gostermektedir (Sekil 8).

B - o e
= _ LEJANT
1.'}20 7 "'\‘W {f‘j: I‘! _- ‘ 4 5 ot i K
) . ‘ [, v- ‘L‘v.": - 3 % f {f _J" Onut
"B B & Ticari Konut
=0 = * B } S) L] ’ Kamu Alani
= ’ = BT f Aydinlatma Elemani
: ,’ - ;7',;:' ﬁﬂ Cop Kutusu
g / sl / Oturma Birimi
w2l | e 1111 ® |Otobiis Durag
4 =, ‘l I 1 P -': :
=L st -1 1€ 9 Metro Duragi
amte) | i JLkNERS .
il F ke | Su Ogesi
lall bR - b/~ | /D Heykel
]| @ N ; ‘, @" o oo .
Nl =\ i " = (@ X ! [saret Levhasi
[l [ 5 ; ,‘—, ' 1_1.. O
—ad — ” B ey | r
g ‘ ¥ o _ w T I': ¢
7 ,‘» ! r { ‘ 3 l" b |5 t
Tl an WA |G
\‘q A B 9 3t "‘- ;
: i ' s : '9 @
ity W e i | =) o
~ \ = | g 18 / :" 3

Sekil 8. Mevcut durum ve donati analizi (orijinal)

Yesil Alan ve Bitki Analizi

Alanda mevcut bitki ve yesil alan analizi yapilmistir (Sekil 9, 10). Caligma alani
sinirlarinda, tasariminda kullanilan odunsu peyzaj bitkileri taksonlarina ait drnekler
toplanmisgtir. Toplanan &rnekler igin farkli kaynaklardan Davis 1965-1988; Kayacik,
1980; Kayacik 1981; Kayacik 1982; Yaltirik, 1991; Dirr, 1992; Pamay, 1992; Pamay,
1993; Yaltirik, 1993; Mataraci, 2001; Zencirkiran 2009; Zencirkiran, 2013 [30-38]
yararlanilarak ~ peyzaj  Dbitkileri takson tespitleri ¢alisma ¢kibi tarafindan
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gerceklestirilmistir.  Refiijdeki ¢im alanlarda, yaya gegitlerinin 200 metrede bir
konulmasi nedeniyle, yayalarin yogun olarak kullandigi bolgelerde basilmaya bagl
olarak kellik olusmaktadir. Bu durum, ¢imlerin zarar gérmesine ve estetik kayiplara
neden olmaktadir (URL-3).

LEJANT
“ |sembol| Latince Ismi c:;p(em) Boy (m)
i * Pinus pinea 6-7m. [10-15m.
=) * Chamaerops excelsa 2-3m. (10-12m.
§ Platanus oriantalis 25m. | 30m.
% Magnolia grandifiora 3m. 5-6m.

‘ V g Acer saccharinum 15-20 m.|20-25 m.
/ . Allanthus altissima 18m. | 19m.
i * Olea europaea 3-5m. |8-10m.

B Lagerstroemia indica 152m. | 2-3m.

Sekil 10. Fevzi Cakmak Caddesi yol bitkilendirmesi (a-b)
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Yapilan yerinde gozlem ve fotograf temelli belgelemeler sonucunda, sekil 10a ve 10b’de
gosterildigi gibi alanda genellikle yiiksek boylu agaglar ve ¢im tercih edilmistir.

3.2. Algisal Degerlendirme

Algisal inceleme, bireylerin gevrelerini nasil algiladiklarint ve algilarin davraniglarini,
kararlarini nasil sekillendirdigini inceleyen disiplinler arasi bir arastirma alanidir. Algisal
incelemeler, kullanicilarin mekani nasil deneyimledigini ve deneyimlerin fiziksel
cevreyle iliskisini anlamak i¢in bir aragtir [6,7].

Fevzi Cakmak Caddesi'nin Osmangazi ve Sehrekiistii metro istasyonlar1 arasindaki
bolgesi, yogun kentsel dokunun g¢evresel zorluklar1 nedeniyle, bireylerin ¢evre algisi ve
mekan deneyimini incelemek i¢in 6nemli bir 6rnektir.

Kentsel mekaninin deneyimlenmesi ve kullanicilarin mekana yonelik davranis
gelistirmesinde etkili olan ve oOlgiilebilecek algisal nitelikler, Chon ve Shafer (2009);
Crankshaw (2009); Kaplan ve Kaplan (1998); Lynch (1960); Nasar (1989); Rezazadeh
(2011); Ulrich (1986) calismalarinda yararlanilarak 5 baslik altinda (Olgegi ve Kapalilik,
Konfor ve Baglanti, Giivenlik, Canlilik, Kiiltiirel Farkindalik) incelenmistir [6-12].
Yapilan analizler sonucunda Cizelge 1. Standartlara Gore Uygunluk Tablosu
hazirlanmistir. Bu tabloda algisal incelemelerde, 6znel deneyimlerden yola cikilarak
mekana dair etkili nitelikler 6l¢iilmeye calisilmigtir.

Cizelge 1. Algisal Degerlendirme Standartlara Gore Uygunluk Tablosu

Degerlendir Olgek ve Konfor ve Giivenlik Canhhk Kiiltiirel

me Bashg1 Kapahhk Baglant1 Farkindahk
Kavsak, genis | Dar ve diizensiz Trafik Cevredeki Kiiltiirel unsurlarin
ve ara¢ odakli | kaldirimlar, 1giklarinin ticaret alanlari eksikligi, kavsagin
tasarimi golgelik ve yetersizligi, arag | kullanim kimlik hissini ve
nedeniyle oturma alanlarinin | hizlarinin cesitliligi kentsel bellekteki
insan Olgegine | eksikligi yaya yiiksekligi ve sunarken, yerini
uygun bir konforunu yaya Onceliginin | diizensiz zayiflatmaktadir.
mekan hissi sinirlamaktadir. olmamasi, yapilagsma ve Kavsak bir gecis
sunmamaktad: | Yaya gegitlerinin | kavsakta plansiz peyzaj, noktasi olarak
r. Cevredeki belirsizligi ve fiziksel gorsel gesitliligi | kullanilmaktadir.

Kavsaklar, yiiksek yapilar | engelli erigimi giivenligi ve estetigi

YO[ ve yogun eksiklikleri, olumsuz olumsuz

Baglantilart | 56\ fiziksel | mekansal baglanti | etkilemektedir | etkilemektedir.
ve gorsel hissini
olarak aciklik | zayiflatmaktadir.
algisini
arttirmaktadir.
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Kavsaktaki Yesil alanlar yaya | Yesil alanlarin Farkl1 bitki Yerel bitki tiirleri
yesil alanlar hareketliligi ile sinirli boyutlart | tiirleri veya veya peyzaj
gevreyi uyumlu bir ve yol tematik peyzaj tasarimlari,
yumusatma baglant1 kenarlarina diizenlemeleri korunmusluk
hissine sunamadig! igin yerlesimi, arag ile gorsel hissini
sahiptir. Yesil | mekansal trafiginden cesitlilik artirabilirken,
Yesil Alanlar alanlarin stireklilik hissi de | kaynaklanan saglanabilirken, | mevcut tasarim
yerlesimi, zayiflamaktadir. giivenlik mevcut estetik islevle
kavsagin kaygilarim durumda bu siirhdir.
genis ve agik gidermekte alanlar yeterince
yapisini yetersizdir. davetkar
dengelemekte degildir.
ve insan
Olgegine
uyumludur.
Aydinlatma Mevcut Caddede Aydinlatma Caddenin kiiltiirel
tasarimi, genis | aydinlatma karanlik tasariminin, kimligi ve
cadde yapist diizeni, yayalarin | bdlgelerin farkli islevleri korunmusluk hissi,
Ve arag giivenli ve rahat bulunmasi ve (yesil alanlar, aydinlatmayla
trafigine hareketini yaya yollarinin ticari mekanlar) | yeterince
odaklanmasiyl | saglamakta yetersiz vurgulayamama | desteklenmemekte
a insan yetersizdir. aydinlatilmast, s1, caddenin dir.
Aydinlatma, I -
[ 6lgegini Kaldirim kenarlari ygyalar.da_ gece saatlerlnde
Giivenlik dgsteklemekte ve yaya giivensizlik monoton bir
dir. Ancak gecitlerindeki hissi gOriiniime
yaya zayif aydinlatma, | yaratmaktadir. biirinmesine
yollarinda kullanicilari Trafigin yogun neden
ozellikle gece | giiven duygusunu | oldugu olmaktadir.
saatlerinde azaltmaktadir. alanlarda
aydinlatmalari yetersiz
n yetersizligi 1stklandirma,
kapalilik kazalarin artma
hissine yol riskini
agmaktadir. tagimaktadir.
Kaldirimlar Farkli Yaya Kaldirimda Kiiltiirel 6gelerin
genellikle bolgelerdeki gegitlerinin canlilik eksikligi, alanin
diizensizdir ve | aydinlatma belirgin unsurlari kiiltiirel kimligini
gevredeki eksiklikleri, yaya | olmamasi ve yetersizdir. zayiflatmaktadir.
yiiksek binalar | hareketliligini yogun arag Cevredeki
ile insan kisitlamakta, trafigi nedeniyle | ticaret alanlar
Yaya Yollan élgegir_nden FiﬁzePs.i.z yﬁzeyler eksiklikler kullanimu
Kaldirmlar uzak bir ise yiirtyiis tagimaktadir. artirirken,
atmosfer deneyimini Kaldirimlarin kaldirim
yaratmaktadir. | zorlastirmaktadir. | araglardan boyunca sosyal
korunmamasi, etkilesim veya
yayalarin gorsel gesitlilige
giivenligini olanak taniyan
tehdit unsurlar
etmektedir. eksiktir.
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Mevcut Oturma Oturma Fevzi Cakmak Oturma birimleri,

durumda birimlerinin birimlerinin Caddesi'ndeki kiltiirel

oturma konforu, oturma glivenligi, oturma alanlari, | farkindah@n

alanlar1 alanlarinin kalitesi | 6zellikle gece genellikle artirilmasina
Donatilar yetersizdir. Az | ve gevresindeki saatlerinde, yeterince ¢esitli | katkida bulunabilir.
(Oturma sayida oturma | unsurlarla zayif degildir, bu da Fevzi Cakmak
Birimleri, birimi,cevrede | iliskisiyle aydinlatma ve caddenin sosyal | Caddesi'ndeki
Durak, Cép ki yiiksek dogrudan ¢evredeki arag etkilesim mevcut oturma
Kutusu, Sur binalar ve baglantilidir. trafiginden ag1s1nd_an o alanlari, estetik
Elamani vb.) genis yollarn kaynaklanan potansiyelini veya kiiltiirel

olusturdugu tehditlerle simirlandirmakta | kimlik 6geleri

agik alanlari iligkilidir. dir. icermemektedir.

dengeleyecek

bir tasarim

eksikligi

yaratmaktadir.

Incelenen kentsel mekanda, 6lcek ve kapalilik acisindan yapilan degerlendirmelerde
kavsaklarin genisligi ve ara¢ odakli tasarimi, insan Ol¢eginden uzak bir yapiya isaret
etmektedir. Konfor ve baglanti diizeyinde ise dar kaldirimlar, yetersiz yonlendirme
unsurlart ve oturma birimlerinin eksikligi, mekanin yaya erisilebilirligini ve kullanici
dostu niteligini olumsuz etkilemektedir. Giivenlik baglaminda degerlendirildiginde,
yetersiz aydinlatma, tehlike arz eden yaya gecitleri ve yogun arag baskisi, kamusal alanin
giivenligini zedelemektedir. Canlilik agisindan ticari islevler bulunsa da, sosyal etkilesimi
tesvik edecek donatilarin eksikligi, kamusal mekanin sosyokiiltiirel dinamizmini
sinirlamaktadir. Son olarak, kiiltiirel farkindalik baglaminda, alanin kimligini yansitan
ogelerin eksikligi ve kentsel hafizada zayif temsili, mekanin tarihsel ve kiiltiirel baglamla
kurdugu iligkiyi zayiflatmaktadir.

3.3 Islevsel Degerlendirme

Yapilan analizler sonucunda Cizelge 2. Standartlara Goére Uygunluk Tablosu
hazirlanmistir. Bu tablo gézlem yontemi kullanilarak degerlendirilmistir. Ersoy (1994);
Yilmaz Tiirkoglu (2010); Ozdemir Isik ve ark., (2016), Pirselimoglu Batman ve ark.
(2017); Pirselimoglu Batman ve Ender Altay (2019); Ender Altay & Pirselimoglu Batman
(2021); Anonim (2023); Pirselimoglu ve ark. (2024) kaynaklarindan yararlanilmistir
[4,14-18, 28-29].

Cizelge 2. Islevsel Degerlendirme Standartlara Gore Uygunluk Tablosu

- Fevzi Cakmak

Degiskenler il
Zemin Kaplamalar1 (Giivenlik, Estetik, Zemin kaplamalar1 giivenlik ve estetik olarak
Bakim) orta yeterlilikte ancak bakim yetersizdir.
Ust / Alt Gegit Varhigi ve Uygunlugu Alanda  mevcut alt gecit metrolarda

bulunmaktadir, varlig1 ve uygunlugu yeterlidir.
Arag Yogunlugu Arag yogunlugu oldukca fazladir.
Kentsel Fonksiyonlara Erisilebilirlik Kentsel fonksiyonlara erisilebilirlik sinirlidir.
(Acik Alanlar, Yesil Alanlar, Cocuk Oyun
Alanlar1 vb.)
Sokak — Cadde Baglantilarinin Erisilebilir | Sokak ve cadde baglantilari yaya kullanimi
Kullanimi acisindan kismen yeterlidir.
Toplu Tasim Araglari ile Ulasim Toplu tagima araglarma erigim kolayligi orta
Kavsaklar, Kolaylig1 diizeydedir.
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Yol Baglantilar1 | Bisiklet Yolu Varligi Bisiklet yolu varlig1 yetersizdir.
Engelli Ulagilabilirlik Diizeyi Engelli erigilebilirligi kismen yeterlidir.
Bitkisel Materyal Varligi Bitkisel materyal varlig: yeterlidir.
Bitkisel Materyal ile sinyalizasyon Bitkisel materyal ile sinyalizasyon kismen
saglanmaktadir.
Bitkiler ile vurgu yapmak Bitkilerle vurgu yapma 6zelligi kismen vardir.
Bitkiler ile gélgeleme yapmak Bitkilerle gblgeleme yapma kapasitesi kismen
yeterlidir.
Bitkiler ile yaya —tasit trafigi ayirim Bitkilerle yaya—tasit trafigi ayrimi kismen
Yesil Alanlar yapmak saglanmaktadir.
Bitkiler ile kazalar1 hafifletme 6nlemi
almak Bitkilerle kazalari hafifletmeye yonelik
onlemler kismen uygulanmistir.
Aydinlatma, Aydinlatma Elemanlari Aydinlatma elemanlarinin varligi kismen
imaj ve yeterlidir.
Giivenlik ?Slessll\i/l”efl;:rfzﬂ:i ?sillisrfjigzkl?iﬁégﬁﬁer Dis m_elfﬁnda hissedilebilir ylizeyler kismen
- . yeterlidir.
Désemeleri)
Emniyet Seridi Varlig: (Bitkisel/Yapisal) Emniyet seridi varhig1 yetersizdir.
Mimari ve Dogal Unsurlarin Birbirleriyle | Mimari ve dogal unsurlarin uyumlu degildir.
Uyumlart
Iklim Kosullarma Uygunluk (Drenaj, Iklim kosullarina uygunluk yetersizdir.
Don, Riizgér)
Arag Ihtiyacina Uygun Gelisim Arag ihtiyacina uygun gelisim kismen
saglanmaktadir.
Cevresine Uyumlu Gelisim Cevresine uyumlu gelisim kismen
saglanmaktadir.
Modern Yol Standartlarina Uygunluk Modern yol standartlarina uygunluk yaya
gecitlerinden dolay1 kismen saglanmaktadir.
Kaldirim Geniglikleri Kaldirim genislikleri yeterlidir.
Yaya Yogunlugu Yaya yogunlugu fazladir.
Fiziksel Engelli Ulagimima Uygun Yol Engelli rampalar1 alanda kismen yeterlidir.
Egimi ve Rampalar Var TSE 12576
standartlarina gore rampalarin genisligi
min. 90cm, egimleri ise %8 olmalidir
(Ender, 2011).
Fiziksel Engelli Ulagimia uygun yol Engelli yol genislikleri kismen yeterlidir.
Yaya  Yollari, | genislikleri, TSE 12576 standartlarina
Kaldirimlar gbre yaya yolu genisligi 1,5m (Ender,
2011)
Yaya Ihtiyacina Uygun Gelisim Yaya ihtiyacina uygun gelisim kismen
saglanmaktadir.
Yaya Gegidi Varlig Yaya gecidi varlig: yeterlidir.
Donatilar Oturma Birimleri Oturma birimleri kismen yeterlidir.
(Oturma Cop Kutulari Cop kutular1 kismen yeterlidir.
Birimleri, Yénlendirme Isaretleri Yoénlendirme isaretleri kismen yeterlidir.
Durak, Cop | Toplu Tagim Duraklar Toplu tagima duraklar yeterlidir.
gll:i tnl::‘l:l’l Vb.S)lmr Orti Birimleri Ortii birimleri kismen yetersizdir.

Fevzi Cakmak Caddesi, yogun kent dokusu i¢inde ticaret, saglik hizmetleri ve kiiltiirel
yapilar gibi c¢oklu islevleri bir arada barindirarak dinamik bir kentsel alan olusturur.
Ticaretin yogunlastigi ve ¢ok katli yapilarin insa edildigi bu aks, bolgedeki sosyal
etkilesimleri artirarak, ekonomik faaliyetleri yogunlastirmistir. 1980 sonras1 donemdeki
planlama ve yapilagma siireci, artan niifus ve go¢ hareketleriyle uyumlu bir sekilde kent
dokusuna entegre edilmistir.
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Fevzi Cakmak Caddesi, stratejik konumuyla onemli kentsel bolgelerle etkilesim
halindedir. 2014'te yenilenen caddede son 10 yildir yenileme ¢aligmasi yapilmamaistir.
Refiij ve kavsaklardaki bitkilendirme, tek tiir ve sinirli sayida olup bazi alanlarda yalnizca
¢im alan mevcuttur. Cadde, kentsel yogunluk ve dogal ¢cevre arasinda bir gecis noktasidir.

Alanin kuzeyinde bulunan Kent Meydan1 AVM, toplu tasima baglantilar1 ve yogun yaya
trafigiyle sosyal etkilesimlerin merkezidir. Ulagim agisindan, Osmangazi ve Sehrekiistii
metro istasyonlari caddede yogun erisim saglamaktadir. Trafik genelde akici olmasina
ragmen kavsaklarda yavaslamalar yaganmaktadir.

Caddenin yapilagmasi, konut, ticari ve kamu yapilarinin yogunlugunu yansitmaktadir.
Ancak kamusal acik alan eksikligi, sosyal etkilesim ve yasam kalitesini diigiirmektedir.
Toplam 178 donat1 elemanina sahip cadde, sosyal etkilesim ve altyap1 agisindan temel
ihtiyaglar1 karsilamaktadir.

Bu asama sonucunda Fevzi Cakmak Caddesi, Bursa’nin 6nemli kentsel akslarindan biri
olup, tarihl ve modern yapilar arasinda baglant1 kurarak sehre estetik ve islevsel katkilar
sunmaktadir. Ancak, caddede yapilan yenileme caligmalarinin {izerinden gecen 10 yilin
ardindan, ¢esitli peyzaj sorunlar1 ve yaya gec¢idi diizenlemelerindeki eksiklikler dikkat
cekmektedir. Yaya gegitlerinin 200 metrede bir yer almasi hem ulusal hem de uluslararasi
standartlara uymamaktadir. Tiirkiye Karayollar1 Trafik Yonetmeligi'ne gore gegitler 100-
150 metre araliklarla planlanmali; uluslararasi standartlarda ise bu mesafe 90-120 metre
arasinda olmalidir. Aydinlatma elemanlarinin insan 6lgegine uygun olmamasi ve oturma
alanlarmin  yetersizligi, caddenin kullanici dostu bir mekéna donilisimiini
engellemektedir. Ayrica, bisiklet yollar1 ve paylasim istasyonlarinin eksikligi,
stirdiiriilebilir ulasim hedeflerini sinirlamaktadir. Bunun yaninda, engellilere yonelik
diizenlemelerin eksikligi ve peyzaj bakimina iliskin sorunlar, alanin kapsayicilik ve
ekolojik siirdiirtilebilirlik agisindan iyilestirilmesi gerektigini gdstermektedir. Bu
bulgular, Fevzi Cakmak Caddesi'nin hem erisilebilirlik hem de estetik degerlerini
artirmaya yonelik kapsamli diizenlemelere ihtiya¢ duydugunu ortaya koymaktadir.

3.4. Genel Degerlendirme

Caligmanin son agsamasinda ise alanin hem algisal hemde islevsel degerlendirmesi analiz
edilerek kullanic1 deneyimini etkileyen temel unsurlari ortaya koymak amaciyla Cizelge
3. Degerlendirme Tablosu hazirlanmistir. Kavsak baglantilarindan yesil alanlara, yaya
yollarindan donatilara kadar farkli fiziksel ve mekansal bilesenler; mevcut durumlari,
erisilebilirlik diizeyleri, estetik katkilar1 ve giivenlik algis1 ¢ercevesinde kapsamli bicimde
incelenmistir.

Cizelge 3. Algisal ve Islevsel Degerlendirme Tablosu

Degerlendirme Algisal islevsel Karsilastirma
Degerlendirme Degerlendirme
Bolge metro ve | Yaya konforu | Zemin kaplamalar1 | Fiziksel altyap1 nispeten
otobiis agiyla | distik, kaldinmlar | giivenlik ve estetik | mevcut olsa da, kullanici
Kavsaklar, desteklenmis dar ve diizensiz, | olarak orta | deneyimi ve giivenlik
Yol olmasina ragmen, | yaya gegitleri | yeterlilikte — ancak | algisi agisindan yetersiz
Baglantilar1 zaman zaman | belirsiz. Budurum | bakim yetersizdir. | oldugu goriiliiyor.
yetersizlik s6z | mekansal Alanda mevcut alt
konusudur. Yaya ve | baglantiyi ve | gecit metrolarda
bulunmaktadir,
varlig1 ve uygunlugu
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arag
yogundur.

trafigi

giivenligi olumsuz
etkiliyor.

yeterlidir. Arag
yogunlugu oldukea
fazladir. Kentsel
fonksiyonlara

erigilebilirlik

smirhidir. Sokak ve
cadde baglantilar
yaya kullanimi
acisindan  kismen
yeterlidir. Toplu
tasima  araglarina
erisim kolaylig1 orta
diizeydedir. Bisiklet

yolu varlig
yetersizdir. Bisiklet
yolu varligt
yetersizdir
sonuglarina
ulasilmgtir.

Baz1 yesil alanlarda | Yesil alanlar | Bitkisel materyal ile | Yesil alanlar temel
deformasyon gevreyi sinyalizasyon diizeyde islevsel, fakat
mevcut, yesil | yumusatiyor kismen peyzaj kalitesi, golge
alanlarin estetik | ancak baglant1 | saglanmaktadir. saglama gibi islevlerde
degeri smirll. | zayif,  giivenlik | Bitkilerle vurgu | eksik.
Bitkilerle hissi saglamiyor, | yapma ozelligi
Yesil Alanlar yonlendirme ve | estetik  diizeyde | kismen vardir.
golgeleme eksik. smurl kaliyor. Bitkilerle golgeleme
yapma  kapasitesi
kismen  yeterlidir.
Bitkilerle yaya—tasit
trafigi ayrimi
kismen
saglanmaktadir.
Bitkilerle kazalar
hafifletmeye yonelik
onlemler kismen
uygulanmustir
sonuglarma
ulagtlmugtir.
Aydinlatmalar Aydinlatma Aydinlatmanin fiziksel
gece kullanimini | elemanlarmin varligt kismen mevcut
desteklemekte varligi kismen | ancak tasarim yoniiyle
yetersiz, yaya | yeterlidir. Dis | ciddi eksiklikler var; bu
yollar1  karanlik, | mekanda da giivenlik ve kimlik
glivenlik hissi az. | hissedilebilir algisin1 zayiflatiyor.
Estetik ve kiiltiirel | ylizeyler kismen
kimlik eksik. yeterlidir. Emniyet
seridi varlig1
Aydmlatma, yetersizdir. Mimari
I“:a-l Ve ve dogal unsurlarin
Giivenlik uyumlu degildir.
iklim  kosullarina
uygunluk
yetersizdir. Arag
ihtiyacina  uygun
gelisim kismen
saglanmaktadir.
Cevresine  uyumlu
gelisim kismen
saglanmaktadir.
Modern yol
standartlarina
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uygunluk yaya
gecitlerinden dolay:
kismen

Kutusu, Sur
Elamam vb. )

acisidan yeterlidir.

saglanmaktadir
sonuglarina
ulagtlmugtir.
Diizensiz Kaldirim Yeterli yaya kapasitesi
kaldirimlar, genislikleri olsa da, kalite wve
diizensiz zemin ve | yeterlidir. Yaya | erisilebilirlik agisindan
aydinlatma, yogunlugu fazladir. | 6nemli eksiklikler var.
engelli erisimi | Engelli  rampalart
eksiklikleri alanda kismen
mevcut. Canlhilik | yeterlidir.  Engelli
ve kiiltiirel | yol genislikleri
zenginlik diistik. kismen  yeterlidir.
Yaya Yollari, Yaya ihtiyacina
Kaldirimlar uygun gelisim
kismen
saglanmaktadir.
Yaya gecidi varligi
yeterlidir
sonuglarina
ulagtlmugtir.
178 donati elemani | Oturma alanlart Oturma birimleri Donatilar mevcut ancak
var (42’si | konfor ve kismen yeterlidir. islevsellikleri ve
aydinlatma elemani, | gesitlilik Cop kutular1 kismen | yerlesimleri agisindan
44’4 oturma birimi, | agisindan yetersiz, | yeterlidir. hem algisal hem de
Donatilar 71’1 i_saret levhasi, 2 | sosyal etki_lesimi Yénlendirme fiziksel olarak yeterli
(Oturma tanesi  heykel, 1 | desteklemiyor. isaretleri kismen degiller.
Birimleri, tanesi su Ogesi ve | Aydinlatma gece yeterlidir. Toplu
Durak, Cép 18’1 ¢Op kutusu) kullan_lmmda tagima Qurgl_kl:irl
alanin donat1 | yetersiz. yeterlidir. Ortii

birimleri kismen
yetersizdir
sonuglarma
ulagtlmugtir.

Genel
Degerlendirme

sIslevsel Degerlendirme: Fiziksel diizeyde temel altyapinin cogunlukla vardir ancak nitelik

ve islevsellik agisindan eksiktir.

*Algisal Degerlendirme: Kullanici deneyimi agisindan birgok unsurun (giivenlik, konfor,

kiiltiirel kimlik, gorsel estetik) yetersiz oldugu goriilmektedir.

Elde edilen bulgulara gore, incelenen alan fiziksel altyapi agisindan temel diizeyde
yeterlilik gdsterse de nitelik, siireklilik ve kullanict konforu bakimindan ciddi eksiklikler

tasimaktadir.

5. Tartisma ve Sonuc

Kentlesme, tarihsel siire¢ boyunca sadece fiziksel bir doniisiim degil; ayn1 zamanda
sosyal, ekonomik ve c¢evresel boyutlariyla kent yonetimi ve kamu politikalarinin
sekillenmesinde belirleyici bir unsur olmustur. Giinlimiizde diinya niifusunun biiyiik
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cogunlugunun kentlerde yasamasi, kentlerin sosyo-mekansal yapilarinin bireyler
tizerindeki etkisini artirmakta; ayn1 zamanda kent sakinlerini kentsel gelisimin aktif
aktorleri haline getirmektedir. Bu ¢ift yonlii etkilesim, siirdiiriilebilir ve yasanabilir
kentlerin olusturulmasi adina daha katilimei, biitlinciil ve kapsayici yonetim modellerine
olan ihtiyac1 agikca ortaya koymaktadir.

Son yillarda kentsel alanlardaki niifus artisiyla birlikte, barinma, ulasim, istihdam gibi
bir¢ok alanda ¢ok boyutlu sorunlar ortaya ¢ikmistir. Bu sorunlarin ¢6ziimii i¢in mekansal
planlama ve kentsel tasarim siireci, peyzaj ilkeleriyle birlikte yiiriitiilmesi gereklilik
olmustur. Peyzaj planlamas1 sadece estetik olarak degil ayn1 zamanda islevsel, cevresel
ve psikolojik fayda saglayan biitiiciil bir aragtir.

Son yillarda yapilan arastirmalar, kentsel yesil alanlarin bireylerin psikolojik i1yilik hali
tizerindeki olumlu etkilerini agikg¢a ortaya koymaktadir. Naghibi, Farrokhi ve Faizi
(2024), Tahran'da yiirtittiikleri ¢alismada kiigiik 6lgekli yesil alanlarin 6znel ve fizyolojik
diizeyde zihinsel restorasyona katki sundugunu ortaya koymustur [20]. Benzer bigimde,
He ve arkadaslar1 (2021), bisiklet yollarinda gorsel peyzaj algisinin kullanici deneyimini
sekillendirdigini ve g¢evresel imgelerin zihinsel haritalama siireglerinde énemli bir rol
oynadi@ini vurgulamigtir [21].

Pekin kent merkezinde gergeklestirilen Li ve arkadaslarinin (2024) ¢alismasi da golge
yapan bitkiler ile olusturulan alanlarda yiiriiyiis istegi ve psikolojik restorasyon arasinda
anlamli bir iliski saptamistir. Bu bulgular, yesil alanlarin sadece fiziki degil, aym
zamanda biligsel ve duygusal iyilik haline de katki sagladigin1 gostermektedir. Ayrica,
Frontiers in Psychiatry'de yayimlanan 2024 tarihli calisma, sehir ici yesil yollarin sanal
ortamda deneyimlenmesinin bile stres seviyelerini diigiirdiigiinii ve fiziksel aktiviteyi
artirdigini ortaya koyarak, Attention Restoration Theory ve Stress Reduction Theory’nin
gilincel kent baglaminda gecerliligini pekistirmistir [22].

Bununla birlikte, Jurkovi¢ ve Lovokovi¢’in (2023) ulastirma odakli koridor planlamasina
iliskin on siirdiiriilebilirlik ilkesine dayali modeli, ulasim aglarinin yalnizca ulagim
ithtiyacin1 degil, ayn1 zamanda ekolojik, ekonomik ve sosyal faydalar1 da gdzetmesi
gerektigini vurgulamaktadir [23].

Kentlerde yer alan tasit ve yaya yogunluklu yollarda kullanilan canli ve cansiz
materyallerin sahip olduklart islevleri tam verimle yerine getirebilmesi i¢in ulasim
planlamalarinda bazi temel hususlara dikkat edilmesi gerekmektedir. Yilmaz Tiirkoglu
(2010), bu hususlar giivenlik, kolaylik, ekolojik fayda ve konfor parametreleri olarak
tanimlamaktadir. Kent yasami agisindan 6nemli bir unsur olan yol peyzajlarinin tasarim
ve uygulamalarinda ise belirli standartlarin gdzetilmesi gerektigi Polat ve Onder (2012)
tarafindan vurgulanmistir. Giiltekin ve Altunkasa (2008), kent i¢i yollarda yaya
kullanimina yoénelik uygunluk diizeyini belirleyen 6lgiitleri ortaya koyarak bu alandaki
degerlendirme kriterlerine katki saglamislardir [24,25].

Kul ve Tutal (2016) ise, yalnizca yayalara ait olan; trafigin olumsuz etkilerinden uzak,
giivenli ve konforlu hareket olanagi sunan kaldirim, sokak ve meydan gibi alanlarin
herkes icin erisilebilir olmasinin onemine dikkat ¢ekmistir. Son olarak, Pirselimoglu
Batman ve arkadaglar1 (2024) tarafindan gerceklestirilen caligmada, tasit ve yaya
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yogunluklu bir yolda kent kimligini yansitacak sekilde secilen materyallerin, peyzaj
donat1 elemanlart ve canli bitkisel materyalle biitiinliik i¢inde kullanilmasinin ulagim
aksini destekleyecegi belirtilmistir [26].

Bu kapsamda, kent i¢i ulasim sistemlerinin yalnizca teknik kapasite artirrmiyla ele
alinmas1 yetersiz kalmaktadir. Artan bireysel ara¢ kullanimi, gevresel kirlenmeye ve
trafik yogunluguna yol acarken; fiziksel planlama ile ulasim politikalar1 arasindaki
uyumsuzluk, altyap: yetersizliklerini ve planlama hatalarin1 derinlestirmektedir. Ozellikle
yeni yollar ve kavsaklarin insasi, paradoksal bir sekilde daha fazla trafigi tesvik etmekte
ve sorunu kroniklestirmektedir. Bunun yerine, yaya oncelikli, toplu tasima odakli ve
siirdiiriilebilir modellerin benimsenmesi; ulagim sorunlariin hafifletilmesinde daha etkili
sonuglar dogurmaktadir.

Yaya ve bisiklet ulasimina oncelik verilmesi, sadece ulasim verimliligini artirmakla
kalmayip, ayn1 zamanda ¢evresel etkiyi azaltmakta ve bireylerin fiziksel-zihinsel
sagligina katki saglamaktadir. Enerji verimliligi yiliksek toplu tasima sistemlerinin
yayginlagtirilmasi, bireysel ara¢ kullaniminin smirlandirilmasi ve bu sistemlerin
erisilebilir kilinmasi, siirdiiriilebilir bir ulagim politikasi i¢in temel 6nkosullardir. Ayrica,
bu politikalarin sosyal devlet ilkesiyle uyumlu bicimde gelistirilmesi; ulasim
hizmetlerinin ekonomik, konforlu ve erisilebilir olmasini saglayarak, gelir dagilimi
adaletsizligini azaltabilir ve toplumsal esitligi destekleyebilir.

Sonug olarak, siirdiiriilebilir kentsel gelisim hedeflerine ulagsmak, yalnizca teknik altyap1
yatinmlariyla degil; ayn1 zamanda mekansal adalet, sosyal biitiinlesme ve g¢evresel
duyarlilik ilkeleriyle biitlinlesik politikalar araciligiyla miimkiindiir. Yaya yollari, bisiklet
aglar1 ve kentsel yesil alanlarin artirilmasi, hem yasam kalitesini yiikseltmekte hem de
ulasim kaynakli ¢evresel baskilar1 azaltmaktadir. Boylelikle, kentler yalnizca yasanilan
degil, ayn1 zamanda birlikte {iretilebilen, erisilebilen ve siirdiiriilebilen mekanlar haline
gelebilecektir.

Calisma alani icerisinde bakildig1 zaman 6zellikle yaya konforu, engelli erigimi, estetik
degerler ve giivenlik algis gibi alanlar, mekanin biitilinciil kalitesini diisiirmektedir. Yesil
alanlar ve donat1 elemanlar1 her ne kadar sayica mevcut olsa da yerlesim, islevsellik ve
kullanicr etkilesimi bakimindan yetersizdir. Aydinlatma ve kiiltiirel kimlik unsurlarindaki
eksiklikler gece kullanimini ve sosyal giivenlik hissini azaltmaktadir. Bu kapsamda,
alanin hem fiziksel hem algisal diizeyde iyilestirilmesi i¢in kullanic1 odakl, erisilebilirlik
ilkesine dayali ve estetik biitlinliigii gézeten yeniden diizenleme g¢alismalarina ihtiyag
duyulmaktadir. Bu sonuglardan yola c¢ikarak algisal ve islevsel agidan oOneriler
gelistirilmistir.

Algisal Degerlendirme Basliklarina Gore Oneriler; Olgek ve Kapalilik
o Kavsaklarda ve yol boyunca insan 6lgegini 6n plana ¢ikaracak daraltilmis gegis
alanlar1 ve kaldirim genisletmeleri yapilmalidir.
o Yiiksek yapilarin baskisim1 azaltmak i¢in cephe diizenlemeleri (renk, doku ve
bitkilendirme gibi) 6nerilmelidir.
o Gorsel kapalilik yaratacak ¢it, bitki duvar1 ya da oturma duvarlar1 gibi diisiik
Olcekli elemanlar mekansal hiyerarsiyi gliclendirmelidir.
Konfor ve Baglant1
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e Kaldinmlar yeniden diizenlenerek yaya konforu artirilmali, engelli erisimine
uygun rampalar ve yonlendirme yiizeyleri yerlestirilmelidir.
e Yaya gecitleri net ve giivenli hale getirilmeli, sinyalizasyon sistemleriyle
desteklenmelidir.
e Oturma alanlan, golgelik yapilar ve yonlendirme levhalar1 ile baglant1 hissi
giiclendirilmelidir.
Giivenlik
e Aydinlatma, ozellikle yaya gegitleri, kaldirimlar ve oturma alanlarinda yeterli
diizeyde saglanmali; hareketli sensorlii aydinlatmalar entegre edilmelidir.
o Trafik yatistirma 6nlemleri (hiz kesici rampalar, yol daraltmalari) ile ara¢ hizlar

distirilmelidir.
o Kamerali giivenlik sistemleri ve daha goriiniir polis varlig ile alan glivenligi
artirtlmalidir.
Canlilik

o Sokak performanslari, gecici sergiler ve agik hava etkinlikleri gibi sosyal
aktivitelere alan taniyacak esnek agik mekanlar tasarlanmalidir.
e Ticari alanlar ile kaldirimlar arasinda mekansal biitiinliik kurularak etkilesim
tesvik edilmelidir.
o Cephe iyilestirme programlari ile diizensiz goriiniimler estetik hale getirilmelidir.
Kiiltiirel Farkindalik
o Cadde boyunca yerel tarih ve kiiltiirli yansitan simgeler, tabelalar, mozaikler veya
bilgi panolar yerlestirilmelidir.
e Peyzaj elemanlan kiiltiirel 6gelerle entegre edilmeli (6rnegin; geleneksel desenli
oturma elemanlari, yoresel bitkiler vb.).
e Toplumsal bellegi yansitan anitsal unsurlar ve kent mobilyalariyla alanin kimligi
giiclendirilmelidir.
Islevsel Degerlendirme Basliklarina Gére Oneriler; Kavsaklar ve Yol Baglantilart
o Kavsak tasarimlari1 yaya oncelikli hale getirilmeli; doner kavsak veya mini refiij
uygulamalari ile trafik akisi diizenlenmelidir.
e Yol baglantilarinda bisiklet yolu entegrasyonu saglanmali ve sokaklarin yaya
odakl1 yeniden tasarimi tesvik edilmelidir.
Yesil Alanlar
e Mevcut yesil alanlar artirillmali, cesitli bitki tiirleriyle estetik ve golgeleme
fonksiyonu desteklenmelidir.
o Bitkisel elemanlarla yaya-tasit ayrimi netlestirilmeli, yoOnlendirme ve
sinyalizasyon islevleri tistlenmelidir.
e Yerel iklime uygun siirdiirtilebilir peyzaj tasarimlar tercih edilmelidir.
Aydinlatma, imaj ve Giivenlik
e Aydmlatma sistemleri insan Olgegine gore tasarlanmali; estetik ve giivenlik
unsurlarini ayn1 anda karsilayacak bicimde konumlandiriimalidir.
o Hissedilebilir yiizeyler ve sesli trafik sinyalleriyle engelli kullanicilar icin
erisilebilirlik artirilmalidir.
e Mimari ve dogal unsurlarin uyumu saglanarak mekanin imaj degeri artirilmalidir.
Yaya Yollar1 ve Kaldirimlar
e Kaldirimlarin egimleri, genislikleri ve yiizey kaplamalar1 TSE 12576
standartlarina uygun hale getirilmelidir.
e Diizgiin yiizey kaplamalari, rehber izleri ve uygun rampalarla engelli erisimi
tyilestirilmelidir.
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Yaya yollar1 boyunca canlilik yaratacak cephe diizenlemeleri ve sosyal etkilesim
alanlar1 planlanmalidir.

Donatilar

Oturma birimleri ¢esitli kullanim bi¢imlerine uygun hale getirilerek golgelik ve
konfor artirilmalidir.

Cop kutular1 ve yonlendirme levhalari hem estetik hem de islevsel olarak
artirilmali, gorsel biitlinliik saglanmalidir.

Donatilar araciligryla kiiltiirel kimlik vurgulanmali (6rnegin; yoresel motiflerle
siislenmis banklar).

Fevzi Cakmak Caddesi’nin mevcut durumu géz 6niinde bulunduruldugunda, alanin gerek
fiziksel altyapis1 gerekse kullanici deneyimi agisindan bazi temel eksiklikler barindirdigi
tespit edilmistir. Bu baglamda alan, algisal ve islevsel degerlendirme basliklarina gore
asagidaki sekilde yapilandirilarak degerlendirilmistir:

Kavsak alanlari, mevcut durumda genis, ara¢ odakli ve insan 6l¢eginden uzak bir
yaptya sahiptir. Bu nedenle kavsaklarda yaya oOncelikli tasarim ilkeleri
benimsenmeli; mini refiijler, cep oturma alanlar1 ve daraltilmis gecis bolgeleri ile
kullanict konforu artirilmalidir.

Kentsel mekanlarda toplu tasima ve yayalara oncelik verilmelidir. Toplu ulasimda
hiz, konfor ve kalite artirilarak ©6zel otomobil kullanicilar1 toplu tasimaya
yonlendirilmelidir.

Yaya gecidi diizenlemeleri yapilmalidir. Fevzi Cakmak Caddesi'nde yaya
gecitlerinin 200 metrede bir konulmasi, ulusal ve uluslararasi standartlarla
uyumsuzdur. Tiirkiye'de, Karayollar1 Trafik Yonetmeligi'ne gore yaya gegitleri
genellikle 100-150 metre araliklarla yerlestirilir. Uluslararasi standartlara gore ise
ABD'de Federal Highway Administration (FHWA) ve Avrupa'da benzer
rehberlere gore, yaya gegitleri 90-120 metre araliklarla planlanir (URL-4). Bu
nedenle, caddede yaya gecitlerinin daha sik yerlestirilmesi, yayalarin giivenligi ve
konforu acisindan 6nemlidir. Bu dogrultuda yaya gegitleri ulusal ve uluslararasi
standartlara uygun olacak sekilde yeniden diizenlenmelidir.

Ulastirma altyapis1 kapsaminda toplumun ihtiyag ve beklentilerini karsilayacak
akilli ulasim ve sinyalizasyon sistemleri kurulmalidir.

Engelsiz ulagim i¢in engellilere yonelik olarak, durak, istasyon vb. alanlara rampa
ve asansor ile gorme engellilere uygun taban sistemleri yapilmalidir.

Ulasim planlamasi, bozulmamislik, koruma-kullanma dengesi ve siirdiiriilebilirlik
ilkeleri dogrultusunda ekolojik temelli bir yaklagimla ele alinmalidir.

Mevcut yesil alanlarin sadece estetik degil, ayn1 zamanda golgeleme, yonlendirme
ve hava kalitesi iyilestirme gibi iglevsel katkilar saglamas1 hedeflenmelidir.
Cadde tizerindeki yesil alanlarin diizenli bakimlar1 yapilmali ve bitkisel tasarim
ilkeleri bu dogrultuda ele alinmalidir.

Mevcut yesil alanlar sayica yeterli olmakla birlikte, islevsellik, erisilebilirlik ve
gorsel kalite bakimindan sinirli diizeydedir. Bu nedenle yesil alanlar, katmanl
bitkilendirme, golgeleme elemanlar1 ve ekolojik peyzaj ilkeleri dogrultusunda
yeniden diizenlenmelidir.

Bitkisel materyaller, hem tasit-yaya ayrimini netlestirecek hem de yonlendirme
islevi gorecek sekilde mekana entegre edilmelidir.
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Cim alanlardaki yipranma ve yogun kullanim sonucu olusan deformasyonlar,
alternatif ge¢irgen zemin kaplamalar1 ile giderilmelidir.

Ozellikle gece saatlerinde yaya yollarindaki yetersiz aydinlatmalar giderilmel,
tiim cadde boyunca giivenli ve konforlu bir aydinlatma saglanmalidir. Aydinlatma
tasarimi, farkli islevleri (yesil alanlar, ticari mekanlar) vurgulayarak caddenin
gece goriinlimiinii monotonluktan ¢ikarabilir.

Aydinlatma sistemleri hem fonksiyonel hem de estetik acidan yeniden ele
alimmalidir.

Aydinlatma sistemleri mevcut durumda hem fiziksel olarak yetersiz hem de
algisal olarak giivenlik hissini saglayamamaktadir. Bu baglamda, insan dlgegine
uygun, yonlendirmeli ve sensorlii LED aydinlatmalar yayginlastirilmalidir.
Ozellikle gece saatlerinde, yaya yollari, oturma alanlar ve yesil alan sinirlar1 gibi
odak noktalarinda yeterli aydinlatma saglanarak mekanin gece algist
tyilestirilmelidir.

Estetik ve kimlik degeri yiiksek aydinlatma elemanlari kullanilarak mekansal imaj
zenginlestirilmeli, farkli islevsel alanlar (ticari, kamusal, yesil alan) arasinda
gorsel ayrigsma saglanmalidir.

Giivenlik acisindan kamerali izleme sistemleri, emniyet seritleri, acil durum c¢agri
noktalar1 gibi elemanlar onerilmeli; ayrica daha goriiniir zabita ve polis varligi
tesvik edilmelidir.

Aydinlatma tasarimi, mimari ve dogal unsurlarla gorsel uyum i¢inde olmali ve
gece goriiniimiinde de kentsel kimligi yansitmalidir. Aydinlatma ve gilivenlik
elemanlarinin yeniden diizenlenmesi, kavsagin daha insan odakli ve giivenli bir
mekana doniismesine katki saglayabilir.

Bisiklet yolu eksikligi giderilmelidir. Bu eksiklik, caddenin ulagim ve peyzaj
acisindan entegre bir sistemle tasarlanamamasina ve bisikletin siirdiiriilebilir
ulagim araci olarak yer bulamamasina yol agmaktadir.

Bisiklet yollar1 ve bisiklet paylasim istasyonlar: gibi siirdiiriilebilir ulagim
alternatifleri caddeye entegre edilerek bireysel ara¢ kullaniminin azaltilmasi ve
cevre dostu ulasimin tesvik edilmesi onemlidir.

Fevzi Cakmak Caddesi'nin mevcut durum analizi ve degerlendirmeleri 1s181nda,
bolgenin islevselligini, algisal kalitesini ve siirdiirtilebilirligini artirmak i¢in ¢esitli
oOneriler gelistirilebilir. Bu Oneriler, insan odakl1 bir yaklagimla tasarlanmali ve
hem fiziksel ¢cevreyi hem de kullanict deneyimini iyilestirmeyi hedeflemelidir.
Yaya oOncelikli tasarimlar artirilmali; kaldirimlar  genisletilmeli, ylizey
diizenlemeleri yapilmalidir.

Caddenin birincil olarak yaya hareketliligini desteklemesi saglanmalidir. Bu, daha
genis ve diizenli kaldirimlar, engelli erisimine uygun rampalar ve yeterli yaya
gecitleri ile saglanabilir. Yaya gecitlerinin ulusal ve uluslararasi standartlara (100-
150 metre veya 90-120 metre araliklarla) uygun olarak yeniden diizenlenmesi
kritik 6Gneme sahiptir.

Caddenin sadece bir ulasim aksi olmaktan 6te, toplumsal yasamin, kiiltiirel
etkilesimin ve kamusal kimligin siirdiigi 6nemli bir mekan haline gelmesi igin
tasarimlar yapilmalidir. Ticari ve sosyal etkilesimi tesvik eden donatilar ve
diizenlemelerle canlilik artirilabilir.

Donat gesitliligi artirilmali; su 6geleri, yonlendirme panolar: ve kiiltiirel temalar
entegre edilmelidir.
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Alan genelinde bulunan donatilar (oturma birimleri, ¢6p kutulari, yonlendirme
levhalar1 vb.) estetik biitiinliik, islevsel c¢esitlilik ve kullanici konforu agisindan
yeniden degerlendirilmeli ve artirilmalidir.

Oturma birimleri, golgeliklerle desteklenmeli, farkli kullanici gruplarinin
(cocuklar, yashlar, bireysel kullanicilar) ihtiyaglarina uygun olacak sekilde
cesitlendirilmelidir.

Donatilar sadece islevsel degil ayn1 zamanda kiiltiirel kimlik tasiyicilari olarak ele
alinmali; yerel motifler, sanatsal unsurlar ve bilgilendirici panolar araciligiyla
kent bellegine katki sunmalidir.

Su 6geleri, geri doniisiim kutulari, bisiklet paylasim istasyonlar1 ve kiiltiirel temali
yonlendirme panolari gibi ek donatilarla alan zenginlestirilmelidir.

Engellilere yonelik diizenlemeler (engelli rampalari, hissedilebilir yiizeyler, sesli
trafik 1siklar1) standartlara uygun hale getirilerek alanin kapsayicilig
artirilmalidir.

Engelli erisimi ve giivenlik Onlemleri TSE standartlarina uygun hale
getirilmelidir.

Yaya oOncelikli tasarim anlayis1 gili¢lendirilmelidir. Kaldirimlar genisletilmeli,
yiizey kalitesi artirilmali, gecit diizenlemeleri ile siireklilik saglanmalidir.

Toplu tasima konforlu, hizli ve erisilebilir hale getirilerek bireysel ara¢ kullanimi
azaltilmaly; siirdiiriilebilir ulasim politikalar1 ¢cercevesinde bisiklet yollar1 entegre
edilmelidir.

Ulasim planlamasi, yalmizca teknik kapasiteyi degil; ayni zamanda kullanici
psikolojisini, ¢cevresel etkileri ve toplumsal esitligi de gézeten bir yaklasimla ele
alimmalidir.

Gelistirilecek tiim fiziksel miidahalelerde koruma-kullanma dengesi, ekolojik
stirdiiriilebilirlik ve kamusal kapsayicilik temel ilkeler olarak benimsenmelidir.
Ara¢ ve yaya trafiginden ayri, giivenli bir bisiklet yolu tasarlanarak, net
isaretlemelerle yonlendirilmelidir.

Ulasim karakterinin belirlenmesi siirecinde, Cevre, Sehircilik ve Iklim Degisikligi
Bakanligi ile Karayollari Genel Midiirliigii tarafindan belirlenen standartlara
uygun olarak drnek kesit ve plan ¢izimleri hazirlanmalidir (Sekil 11-12).

Sekil 11. Tasit ve yaya ulagimi i¢in hazirlanmig kesit gosterimi (Orijinal)
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Sekil 12. Tasit ve yaya ulagimi i¢in hazirlanmis kesit gdsterimi (Orijinal)

Bu o6neriler, Fevzi Cakmak Caddesi'nin mekansal kalitesinin, erigilebilirliginin, kiiltiirel
kimliginin ve kullanic1 deneyiminin artirilmasina yonelik biitiinciil bir planlama
yaklagimi sunmaktadir. Caligma alaninin yeniden islevlendirilmesi siirecinde, dnerilerin
birlikte ve entegre bicimde uygulanmasi, caddenin yalnizca bir ulasim aksi1 degil ayni
zamanda sosyal, kiiltiirel ve estetik bir kamusal alan haline doniismesini saglayacaktir.
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